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RandstadRail eindelijk volledig in bedrijf

Op maandag 8 oktober 2007 ging RandstadRail lijn 4 over het gehele traject
met passagiers rijden. De trams reden al met passagiers tussen De Uithof en
het Centraal Station. Het was voor het eerst sinds 29 november 2006 dat er
weer met passagiers werd gereden naar de Javalaan in Zoetermeer. De eer-
ste dagen was het niet helemaal duidelijk tot waar de passagiers mochten
meerijden. Hoewel het eindpunt Javalaan was werd in sommige gevallen aan
de reizigers verteld dat ze niet verder mee mochten rijden dan de halte Oos-
terheem. Op zich niet zo vreemd omdat de halte Javalaan eigenlijk nog op
een bouwterrein ligt. De liftvoorziening op deze halte is nog niet voltooid dus
reizigers die slecht ter been zijn kunnen op deze halte geen kant op. Ondanks
alle problemen van de afgelopen tijd was er toch nog een officieel tintje aan
de ingebruikname. In de ochtend werd op station Zoetermeer Centrum West
symbolisch een sticker van een raam verwijderd. Om alles geleidelijk aan in
goede banen te leiden ging vanaf maandag 8 oktober RandstadRail lijn 3
weer tijdelijk via de Laan van Nieuw Oost-Indié naar het gelijknamige station.
Deze situatie bleef zo tot zaterdag 20 oktober toen ook lijn 3 naar Zoetermeer
ging rijden. Lijn 3 reed vanaf deze datum met passagiers naar Zoetermeer
Seghwaert en reed vanaf daar zonder passagiers door de krakeling. Op 27
oktober 2007 ging uiteindelijk ook lijn 3 met passagiers door de krakeling rij-
den zodat vanaf deze datum RandstadRail eindelijk volledig in bedrijf was.
Om de passagiers kennis te laten maken met RandstadRail mocht er deze
dag gratis gereisd worden tussen het Haagse Centraal Station en Zoetermeer.
In de trams deelden voorlichters zakjes met dropkrakelingen uit. Op deze zak-
jes zat een sticker met de tekst “Wij bieden u de Krakeling aan, RandstadRail
rijdt nu in heel Zoetermeer”.

Dat er soms ook wel eens een foutje wordt gemaakt in de dienstregeling bleek
nadat een attente reizigster uit Zoetermeer ontdekte dat de eerste tram van
Randstadrail van de Leyens naar de halte Driemanspolder bij het NS-station
Zoetermeer pas om 07.10 uur vertrok. Dat was een uur en achttien minuten
later dan de vertrektijd van het vervangende busvervoer. De attente reizigster
zocht contact met de Zoetermeerse redactie van het Algemeen Dagblad. Op
verzoek van de redactie zocht de HTM het een en ander uit en kwam tot de
conclusie dat er een fout zat in het rooster. Vanaf maandag 5 november werd
dit rechtgezet en rijdt de eerste tram vanaf De Leyens niet pas om 07.10,
maar al om 06.03 uur (aankomst Driemanspolder: 06.10 uur). Om 06.33 uur
vertrekt dan de volgende tram vanaf De Leyens.

Op de Haagse delen van RandstadRaillijnen 3 en 4 verschenen in de loop van
oktober nieuwe witte langwerpige bordjes aan de haltepalen met daarop alle
haltes verderop de route. Opvallend is dat de nu niet gebruikte kort-traject
diensten (De Savornin Lohmanplein voor lijn 3 en Monstersestraat voor lijn 4)
nog steeds zijn aangegeven op deze bordjes. Deze staan afgebeeld en een
kader. Het is hopen dat deze kort traject diensten niet zullen worden gebruikt
omdat dat wederom tot verwarring zal leiden bij de reizigers. Overigens is er
ook een aantal langwerpige bordjes voor tramlijn 6 opgehangen.

Nu RandstadRail echt rijdt wordt het tijd om eens om je heen te kijken. Wat
opvalt is de trage snelheid op het tramviaduct en de mannen die nog steeds
bij Ternoot de wissels bedienen. Menigeen zal zich afvragen waarom zo’n ul-
tra modern systeem als RandstadRail wisselwachters in dienst heeft. De ver-
klaring is simpel: omdat het beveiligingssysteem nog storingen vertoonden
stonden er zolang de RandstadRail trams rijden ook mannen langs de rails
om handmatig de wissels om te zetten. Ze blijven volgens afspraak nog even
staan als een soort extra veiligheid. Zolang die mannen daar staan kun je met
de tram niet hard rijden. En nu maar hopen dat het niet gaat vriezen want dan
sta je daar als wisselwachter echt te kleumen. De snelheid gaat op dit mo-
ment pas omhoog ha station Laan van NOI. Niets nieuws, want dat deden de
Sprinters toen ook al.
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AMSTERDAM

Woede over bouwput Noord-Zuidlijn op Damrak

Bewoners rondom het Damrak zijn woedend over de plan-
nen om de bouwput voor de Noord-Zuidlijn vier jaar langer
te laten staan dan gepland.

Het platform zou eigenlijk in mei 2008 verdwijnen, maar
door de vertraging bij de bouw van de metrolijn wordt die
termijn vermoedelijk fors overschreden.

Een bewoner zei dat hij desnoods tot aan de Hoge Raad zal
strijden om de bouwput op het beloofde moment weg te krij-
gen. Met eenschadeloosstelling neemt men geen genoegen.
Het platform staat sinds 2003 op het Damrak, een van de
oudste plekken in Amsterdam. Doordat de aanleg van het
prestigieuze metroproject vertraging heeft opgelopen en het
boren van de tunnel tot het sluitstuk behoort, moet het plat-
form volgens een woordvoerder van het projectbureau
Noord-Zuidlijn langer blijven staan.

Deze plek is namelijk nodig bij het maken van de tunnel.
Daarom is nu een aanvraag voor een nieuwe vergunning in-
gediend, die sinds begin november ter inzage ligt. Bewoners
kunnen de komende vijf weken nog bezwaar maken.

Strakke reistijden

Passagiers van het openbaar vervoer zijn de dupe van de
strakke reistijden van de Amsterdamse trams en bussen. De
bestuurders moeten, op straffe van een boete, exact op tijd
rijden.

Het gevolg is dat veel passagiers vlak voordat ze willen in-
stappen de deuren voor hun neus zien dichtslaan en verbijs-
terd op de halte achterblijven.

De oorzaak is het laatste exploitatiecontract tussen GVB en
haar opdrachtgever Stadsregio Amsterdam. Daarin is vast-
gelegd dat bij elke vertraagde rit een boete van vijftien euro
wordt opgelegd. In de eerste acht maanden zou die boete
inmiddels al 2,5 miljoen bedragen.

Myriam Bergervoet, vervoerspecialiste voor de PvdA, noemt
de situatie 'ronduit schandalig'. "Ik vind dat het GVB er op
moet worden aangesproken. En ook de betrokken wethou-
ders. We willen dat steeds meer mensen het openbaar ver-
voer nemen, maar dan moet het wel goed geregeld zijn."
Desnoods moet GVB extra materieel inzetten, aldus Berger-
voet. "Op tijd rijden is goed, maar de passagiers mogen
daar niet de dupe van worden." zegt zij. Onder toeristen cir-
culeert, weet ze, al de uitdrukking Dutch treat. "Zo noemen
ze het als ze tussen de deuren van de tram terecht komen

en geplet dreigen te worden. En dat gebeurt regelmatig.”
(Het Parool)

Personeelstekort

Van het GVB ontvingen wij bericht dat er bij de bus geen
sprake is van personeelstekort. De werving van 70 nieuwe
buschauffeurs is bedoeld om er voor te zorgen dat in 2008
de uitstroom en instroom in orde blijven. Er zullen in 2008
ca. 40 mensen met FLO (functioneel leeftijd ontslag) gaan
en nog eens 30 mensen zullen op basis van ontslag of ei-
gen verzoek het bedrijf verlaten.

Wel is er bij de tram nog steeds sprake van een tekort aan
personeel. Momenteel wordt dit opgevangen door de inzet
van bestuurders van de museumtramlijn en oud-bestuurders
(gepensioneerden). Ook worden er momenteel conducteurs
opgeschoold tot trambestuurder wat dan weer tot gevolg
heeft dat er een tekort is ontstaan bij de conducteurs het-
geen dagelijks te zien is door een aantal afgesloten conduc-
teurcabines.

Station Bijlmer Arena

Het komt er dan toch eindelijk van; op zaterdag 17 novem-
ber a.s. zal Station Bijlmer Arena officieel worden geopend
door prinses Maxima. Het heeft eventjes geduurd (anderhalf
jaar te laat) maar dan heb je ook wat. Het nieuwe station is
groots opgezet een heeft 6 sporen voor de spoorwegen en
twee sporen voor de metro. Het station is voorzien van vijf
perrons (vier voor de trein en een voor de metro) en een
ruim opgezette hal met veel ruimte voor neringdoenden en
maar weinig ruimte voor de openbaar vervoerbedrijven. Al-
leen GVB krijgt er nu een loket maar voor een treinkaartje
moet je bij de Kiosk zijn. Nog niet duidelijk is of er in dit
vijffde grote station van Nederland ook nog iets van een NS-
loket komt.

Wie in de hal loop zal zich verbazen over het grote aantal
chipkaartpoortjes. van zowel GVB als NS. Een ding is wel
duidelijk wie in de toekomst van de trein naar de metro wil of
omgekeerd moet twee maal door de poortjes slingeren. Dat
is een gevolg van het zogenaamde gemak van de chipkaart.

Infrastructuur

In verband met de bouw van de Noord/Zuidlijn op het voor-
plein van het CS zal de busbaan over de Middentoegangs-
brug niet meer toegankelijk zijn. Ter vervanging hiervan zal
een tijdelijke busbrug worden gebouwd over het Open Ha-
venfront tussen de Prins Hendrikkade (bij de Nicolaaskerk)
en het busplatform (bij het NZH-koffiehuis). De bouw van
deze brug is op 17 oktober gestart en zal eind januari 2008
gereed zijn. TijJdens de bouw zal de halte van lijn 42 in het
bouwterrein worden opgenomen. Deze lijn halteert dan ook
op de naastgelegen reservehalte. Twee keer zal het tijdens
een avond en nacht voorkomen dat ook de haltes van de lij-
nen 32 en 43 worden opgenomen in het bouwterrein waarbij
dan een tijdelijk halte zal worden ingesteld. Ook de halte
van lijn 22 en de nachtlijnen 293,359,361,362 en 363 is per
12 november tijdelijk verplaatst en komt meer richting Dam-
rak te liggen net voorbij de toekomstige brug. Bij het in ge-
bruik nemen van de busbrug is het niet meer mogelijk om al-
le huidge haltes op het busplatform te bereiken. Dit betekent
dat een aantal buslijnen niet meer op het platform kunnen
halteren en dat de haltes opnieuw worden ingedeeld. De lij-
nen 18,21,22 en 48 gaan halteren en-of hun standplaats in-
nemen in of bij het Piet Heinplantsoen.

Materieel tram

Luchtwagens
De 746 die sinds 12 mei 2003 aan de Polderweg stond bij

de school aldaar is enkele weken geleden verwijderd en op
een truck met oplegger overgebracht naar het terrein in
Noord alwaar in de loods ook de trams uit de voormalige
werkplaats Tollensstraat staan. De wagen staat voorlopig
nog buiten maar wel op een afgesloten terrein.

Combino’s

Bij Siemens staan thans voor renovatie: 2077, 2079 - 2082,
2085, 2087, 2094, 2101, 2103, 2105, 2111 - 2113.
Gerenoveerd zijn: 2001-2076, 2078, 2083, 2086, 2088 -
2092, 2095, 2097, 2099, 2100, 2102, 2108, 2114, 2116,
2121, 2123 - 2125, 2131-2151, 2201-2204.

In navolging van andere vervoerbedrijven verscheen afgelopen
week ook de eerste Combino met in de richtingfilm de tekst
“sorry, geen dienst”.

Metro/Sneltram
In het wit en blauw zijn nu uitgevoer de CAF-stellen: 70, 73-
93, 101, 103 en 105.
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Expositie 30 jaar Metro

In de Openbare Bibliotheek Amsterdam aan de Oosterdoks-
kade 143 is vanaf 8 december 2007 t/m 4 februari 2008 een
expositie te zien over 30 jaar metro in Amsterdam.

ROTTERDAM

Monopolie RET

Het dagelijks bestuur van de Stadsregio Rotterdam wil de
samenhang in het openbaar vervoer in de regio Rotterdam
bewaken en daarvoor de bestaande onderhandse buscon-
cessies tot 2012 verlengen. De stadsregio eist daarbij dat de
concessiehouders marktconform werken volgens de Euro-
pese richtlijnen die daarvoor gelden. Vanaf 2012 is het be-
stuur voornemens het openbaar vervoer in te besteden aan
de RET NV voor het grootstedelijk gebied.
Concurrent Connexxion is woedend. Het besluit betekent
dat Connexxion het veld moet ruimen in Lansingerland (de-
ze gemeente is op 1 januari 2007 ontstaan uit de fusie van
Berkel en Rodenrijs, Bleiswijk en Bergschenhoek), Ridder-
kerk, Krimpen aan den IJssel en Maassluis. Voor Voorne-
Putten geldt een uitzondering; daar blijft Connexxion voorlo-
pig nog wel rijden. Connexxion is boos over de handelswijze
van de stadsregio en vindt dat dit niets te maken heeft met
vrije marktwerking. Men wil hierover aankloppen bij de Eu-
ropese Commissie. Ook Arriva en Veolia hadden graag via
openbare aanbesteding het openbaar vervoer in de regio
Rotterdam in handen gekregen. Zij verwijten de Stadsregio
machtsmisbruik. Ook reizigersvereniging ROVER is be-
zorgd, want volgens hen presteert de RET ondermaats en is
ook tien procent te duur.
De RET is blij met de toezegging, maar moet om een markt-
conforme prijs neer te leggen nu flink gaan snijden in het
personeelsbestand. Zo moeten er van de 200 kantoorbanen
zeker 70 verdwijnen. Door in de organisatie te schuiven
hoopt men dat er geen gedwongen ontslagen zullen vallen.
(zie ook het commentaar bij het busnieuws)

Vervoersplan Rail 2009

De directie van de RET is akkoord met het opgestelde ver-
voersplan Rail 2009. Het belangrijkste aspect hierin is dat
men voorstelt dat de tram in 2009 na 19.00 uur 's avonds
om het kwartier rijdt. Nu is dat om de twintig minuten. De
stadsregio moet dit nog goedkeuren, maar als dit gebeurt
biedt men de reiziger een beter product. Het zou 10 tot 15
procent uitbreiding in dienstregelingsuren (DRU'’s) beteke-
nen en het is dan wellicht nodig bestuurders te werven. Men
verwacht dat de stadsregio eind 2008 reageert.

Veerdienst

Het dagelijks bestuur van de Stadsregio Rotterdam heeft de
veerdienst Hoek van Holland — Maasvlakte voor twee jaar
gegund aan de RET. De veerdienst levert een snelle verbin-
ding over de Nieuwe Waterweg tussen Hoek van Holland en
de Europoort/Maasvlakte voor voetgangers en fietsers. Om-
dat uit een analyse is gebleken dat het aandeel woon- werk-
verkeer in het totale gebruik bescheiden zal zijn, wil de RET
zich vooral richten op de recreatieve markt. In de zomer-
maanden zal de veerdienst daarom ook de landtong Rozen-
burg aandoen, terwijl vanaf de start op 1 maart 2008 de
Maeslantkering in de dienstregeling zal worden opgenomen.
Vanaf juni 2008 wordt gevaren met een nieuw schip, dat
voldoet aan de laatste milieueisen. Op 9 oktober 2007 te-
kende de RET met scheepsbouwer Damen het contract

voor het nieuwe schip. De veerboot moet 130 passagiers
kunnen vervoeren, samen met 30 fietsen die op het achter-
dek kunnen worden gezet. De reisbestemming wordt op het
schip aangegeven via LCD-schermen aan de buitenkant. De
veerboot wordt gebouwd op Damens werf in Singapore. De
dienst gaat Fast Ferry Hoek van Holland heten en is een
samenwerking tussen de RET NV en Ottevanger OV Exploi-
tatie BV.

Onderzoek TramPlus

De Stadsregio Rotterdam heeft een onderzoek gehouden
over de TramPluslijnen. Gebleken is dat de invoering van de
TramPluslijnen succesvol is, maar dat op onderdelen de uit-
gangspunten niet worden gehaald. Dit geldt bijvoorbeeld
voor de gemiddelde snelheid en punctualiteit. De directie
van de RET deelt mee dat de punten die kunnen worden
verbeterd zullen worden opgepakt. De aandacht zal vooral
uitgaan naar het te laat of te vroeg vertrekken bij de halte en
de rijtijdverdeling over een rit.

Nieuwe controle-apparaten voor ov-chipkaart in tram

Ondanks dat de strippenkaart nog wel enige tijd zal blijven,
gaat de RET toch door met de voorbereidingen op de defini-
tieve invoering van de ov-chipkaart. Binnenkort introduceert
men in de tram dertig nieuwe apparaatjes waarmee conduc-
teurs reizigers kunnen controleren of zij het oplaadbare pas-
je wel of niet hebben gebruikt. Van de draagbare mini-
computers zijn tweehonderd exemplaren besteld, mogelijk
volgen er later nog eens tweehonderd. De RET werkt op dit
moment met honderd, iets grotere apparaten van de eerste
generatie, die ook in gebruik blijven. Momenteel is men de
nieuwe apparaten aan het testen en daarna worden ze in-
gevoerd. De RET ziet in het apparaatje het middel om het
zwartrijden in de tram aan te pakken. Door de huidige over-
gangssituatie moeten er twee systemen in de lucht worden
gehouden, hetgeen tot vreemde situaties leidt. Als straks ie-
dere conducteur een mini-computer heeft om de chipkaart te
controleren, zal het zwartrijden afnemen. Inmiddels neemt
het rijden met de ov-chipkaart flink toe. In september waren
er 2 miljoen ritten met de pas, 40 procent meer dan de
maand ervoor. De eerste helft van oktober heeft de RET al
ruim 1,5 miljoen digitale gebruikers genoteerd.

Langer gratis rijden voor 65-plussers

De proef met het gratis openbaar vervoer in de daluren voor
de Rotterdamse ouderen, die per 31 december 2007 zou
eindigen, wordt op last van de gemeenteraad verlengd. Als
blijkt dat de proef een succes is wordt het waarschijnlijk een
blijvertje. Tijdens de deze week gehouden vergadering van
de begrotingsraad werd dit besloten. De gemeente trekt 3
miljoen euro uit voor het verlengen van de proef. Wethouder
Baljeu is teleurgesteld omdat zij liever wilde wachten op de
uitkomst van de evaluatie van de proef, maar de raad wilde
dit niet afwachten. Baljeu verwacht dat de proef op zijn
vroegst per 1 januari 2008 kan worden verlengd. De proef
met gratis openbaar vervoer voor 65-plussers begon in juni
en bleek al snel een succes. Het experiment kost 2,5 mil-
joen euro, het rijk betaald daarvan zes ton.

Infrastructuur en exploitatie

Op zaterdag 24 november wordt een FNV demonstratie be-
treffende het ontslagrecht gehouden. Op die dag is er vanaf
aanvang dienst tot einde dienst geen tramverkeer mogelijk
op de Coolsingel tussen de Aert v. Nesstraat en het Hof-
plein. De lijnen 21en 23 worden als volgt omgeleid: Richting
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Woudhoek en Holy bestaande route tot de Coolsingel voor
de Beurs, vervolgens Van Oldenbarneveltplaats, Maurits-
weg, Kruisplein, Centraal Station, Delftseplein, Poortstraat,
Weena, Kruisplein, West-Kruiskade, eigen route. In de Rich-
ting De Esch en Beverwaard bestaande route tot de West-
Kruiskade en vervolgens Kruisplein, Centraal Station, Delft-
seplein, Poortstraat, Weena, Kruisplein, Mauritsweg, Van
Oldenbarneveltstraat, Coolsingel, eigen route.

In Schiedam is in het nieuwe tracé van de TramPluslijnen 21
en 23 de (beweegbare) trambrug over de Schiedamse
Schie bij station Schiedam Centrum in ruwbouw gereed. De
bebouwing langs de westzijde van de Overschiesestraat is
afgebroken, zodat binnenkort kan worden begonnen met het
aanleggen van de sporen op het traject van Broersvest via
station Schiedam Centrum en de genoemde brug naar de
Burg. v. Haarenlaan. Het tramspoor in de 's Gravenlandse-
weg blijft in één richting liggen.

De Vastelandboog werd officieel op 26 oktober in gebruik
genomen. De boog werd overigens al vanaf 1 oktober in
dienst gesteld voor lijn 20, terwijl al eerder de boog werd
gebruikt bij omleidingen. De haltes van lijn 7 op de Scheeps-
timmermanslaan kwamen per 1 oktober in beide richtingen
te vervallen. In oktober werden ook de TramPlushaltes op
de Schinnenbaan en de Beverwaardseweg voor lijn 23 in
dienst gesteld.

Op zaterdag 27 en zondag 28 oktober werden werkzaam-
heden uitgevoerd op de G.K. van Hogendorpweg en de Me-
lanchtonweg. De lijnen 20 en 25 konden hierdoor niet naar
Schiebroek en reden via de Bergweg en Straatweg naar het
eindpunt op het terrein van de Centrale Werkplaats. Op bei-
de lijnen werd gereden met rijtuigen van de 700 en 800 se-
rie. Er reed een pendelbus naar Schiebroek. De TramPlus-
halte op de Melanchtonweg kwam gereed.

Begin oktober was er op het Rotterdamse metronet een rail-
slijpwagen in dienst van de ltaliaanse firma Mecno. Het slij-
pen van de sporen vond plaats in de nachtelijke uren en
vooral de sporen van de Calandlijn werden onder handen
genomen, onder andere bij station Blaak en op het snel-
tramtraject.

Stichting RoMeO

Verslag: Allan — motorrijtuig 109 terug uit Engeland

Dit rijtuig werd in november 1950 afgeleverd bij de RET. Tot
mei 1982 reed de wagen vooral op de Rechter Maasoever,
meestal op de lijnen 4, 8 en 14. Daarna verhuisde de 109
naar de Linker Maasoever en reed het rijtuig in de winter-
dienst 1982/1983 voornamelijk spitsdiensten op de lijnen 2
en 12. In augustus 1983 werd het rijtuig officieel afgevoerd
en verkocht aan het West Yorkshire Transport Museum in
Engeland. Na enige tijd ging dit museum echter failliet en
ging de 109 over in particuliere handen. Een groepje jonge
enthousiaste medewerkers die onder andere druk bezig zijn
met het opknappen van de beide Schindlers mr. 15 en 242
en de vierasser 542, vroeg zich in maart 2007 af wat er van
de 109 en aanhangrijtuig 1033 geworden zou zijn. Besloten
werd om een zoektocht op touw te zetten en na een oproep
in een engels tramforum werd mr. 109 gevonden. In eerste
instantie ging het vooral om de 1033 omdat de Stichting
RoMeO al twee Allan-motorwagens ( 115 en 123) heeft en
slechts één aanhangrijtuig (1042), maar deze werd helaas
niet gevonden en is dus mogelijk toch al gesloopt. Al snel
kreeg men vervolgens het bericht dat de eigenaar wel van
de 109 af wilde en werd een afspraak gemaakt om het rijtuig
te komen bezoeken. Op zondag 29 april vlogen twee me-
dewerkers op één dag heen en terug naar Newcastle in En-
geland voor een bezoek aan de eigenaar in Sunderland. Het
bleek echter lastig om het rijtuig te bezoeken omdat de ge-
zondheid van de man te wensen overliet en het bovendien

nog zeker anderhalf uur rijden was naar Frosterly waar het
rijtuig zich bevond in een loods bij een voormalige kalkmijn.
Gelukkig bleek de eigenaar na overleg met zijn vrouw bereid
om de reis toch maar te maken. Bij het afgesloten terrein
aangekomen bleek de portier niet aanwezig, maar gelukkig
wachtte er een vriendelijke man die hen op het terrein kon
toelaten. Helaas kon men niet de loods in om de 109 nader
bekijken en moest men het doen met een wat beperkt ge-
zicht op het rijtuig. Duidelijk werd wel dat de tram in slechte
staat verkeerde. Bovendien hadden onze mensen niet veel
tijd meer omdat men wel de vlucht voor de terugreis wilden
halen. Na het verslag van hun reis besloot het bestuur van
de Stichting om het rijtuig aan te schaffen en kon een datum
voor het transport worden afgesproken. Helaas had de firma
Tieleman geen trailer beschikbaar, maar gelukkig wist deze
een bevriende collega bereid te vinden om het transport
over te nemen. Op 21 oktober werd per boot vertrokken
naar Hull en men ging er vanuit dat men op 23 oktober weer
in Nederland zou zijn teruggekeerd. Helaas liep alles an-
ders. Tot aan de kalkmijn liep alles voorspoedig maar daar
aangekomen bleek de deur waardoor men de 109 naar bui-
ten moest zien te halen, veel te laag. Hierdoor moest een
andere deur worden gebruikt maar dan moest eerst het mo-
torrijtuig 210 uit Graz worden verwijderd. Gelukkig waren er
werklieden aanwezig die met een aantal bulldozers hielpen
om de 210 te verplaatsen en kon de 109 naar buiten. Het
bleek echter ook een probleem om de trailer bij de tram te
krijgen. Na enkele verwoede pogingen om de trailer vooruit
een heuvel op te krijgen en een bocht te laten nemen, werd
besloten om achteruit naar boven te gaan. Hierna moest de
trailer een museumspoorlijn passeren maar daarbij kwam
men vast te zitten op de hobbel omdat de trailer te laag
bleek en dus al vast liep zonder de 109. Tot grote teleurstel-
ling moest de poging worden gestopt omdat de trailer niet
geschikt was voor de klus. Na terugkeer in Rotterdam op-
nieuw overleg met de firma Tieleman en hierbij werd beslo-
ten om het te gaan proberen met een semi-dieplader en dan
maar hopen dat het dan wel lukt. Men besloot op 2 novem-
ber te vertrekken en na een goede reis arriveerde men op 3
november bij de kalkmijn in Frosterly. Besloten was om het
rijtuig niet op rails op de dieplader te zetten, maar op rijpla-
ten omdat hij anders te hoog was om af te laden. De RET
heeft nergens sporen zonder bovenleiding zodat lossen erg
lastig zou worden. Door het rijtuig niet op rails te zetten werd
18 cm gewonnen en kon er gelost worden op het terrein van
de Centrale Werkplaats aan de Kleiweg. Nadat men door
middel van een kraan het rijtuig een stukje had opgetild kon
men de achterkant op bokken zetten en kon men vervolgens
de oprij rails onder het achterste draaistel schuiven en de
wagen in de rails laten zakken. De chauffeur had inmiddels
besloten om de trailer uit te schuiven en een proefrondje te
maken om niet voor verrassingen komen te staan als de 109
opgeladen was. Dit bleek niet voor niets want de trailer
moest 32 keer steken om de bocht te kunnen nemen. Hier-
na moest ook nog “even” het voorste draaistel de rails wor-
den opgetrokken, maar dit bleek lastig. Het draaistel stond
namelijk lichtelijk gedraaid en kwam hierdoor verkeerd voor
de oprij rails. Door middel van een potkrik van de vrachtwa-
gen kon men de neus van de tram oplichten en het draaistel
vrij van de grond krijgen en met behulp van veel mankracht
kon men het draaistel in de richting van de rails verdraaien.
Omdat er bij de mijn nog gewerkt werd en veel vrachtwa-
gens af en aan reden, moest de trailer regelmatig wijken om
de doorgang niet te versperren. Hierdoor liep alles veel ver-
traging op en moest na het opladen van de tram snel ge-
werkt worden om alles op tijd gereed te krijgen voor vertrek.
Het was met recht inpakken en wegwezen, want de boot lag
te wachten. Maar eerst moest de trailer nog de beruchte
bocht nog genomen worden. Omdat de chauffeur daarop
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getraind had ging het nu wat sneller en daardoor hoefde hij
nu slechts 27 keer te steken. Het ging overigens nog wel ten
koste van een hekwerk en een routepaal. Nu moest alleen
nog de moeilijke route worden bereden om vervolgens op
de Al komen. Op sommige zeer steile hellingen kon de trai-
ler niet harder dan 20 kilometer per uur, maar uiteindelijke
lukte het toch om op tijd bij de boot te arriveren. Na aan-
komst in de Europoort werd samen met een begeleidings-
wagen snel koers gezet naar de Kleiweg. Omstreeks 10.00
arriveerde men daar moe maar voldaan. Het lossen van de
109 gebeurde op maandagmorgen en dit verliep gelukkig
ook goed en zo was de 109 weer terug op Rotterdamse bo-
dem. Vervolgens werd de 109 door mr. 805 naar remise Hil-
legersberg gebracht en daar voorlopig op spoor 2 geplaatst.
Inmiddels is men begonnen met het verwijderen van alle
bruikbare losse onderdelen en de nodige troep. Het was een
heel karwei maar de jonge medewerkers van RoMeO en de
mensen van de firma Tieleman hebben het geweldig ge-
daan. Spoedig daarna waren onze mensen alweer bezig
aan de beide Schindlers, vierasser 542 en metrorijtuig 5024.
Deze jonge mensen staan regelmatig op hun vrije dag te
klussen, waarbij het zelfs gebeurt dat men de vakantie hier-
voor benut.

De lijnen 10 en 11

Het rijseizoen voor de lijnen 10 en 11 is inmiddels achter de
rug. Tijd om te kijken hoe het is gegaan. In verband met de
opdracht van de RET aan de Stichting RoMeO om lijn 11 tij-
dens de vakanties te exploiteren op het traject Centraal
Station — Diergaarde Blijdorp, werden de ritten voor de Tou-
ristische tramlijn 10 dit seizoen beperkt. Er werd gedurende
een kortere periode gereden en bovendien gebeurde dit met
slechts één tramstel dat vijf dagen in de week drie ritten per
dag reed. Het drukste weekend was met de Wereldhaven-
dagen toen ook met het tramstel 192+284 werd gereden. De
dienst is vrijwel probleemloos verlopen, alleen mr. 523
kwam een keer buiten dienst te staan door Kkortsluiting. Met
zo'’n 20 minuten vertraging werd de rit alsnog gereden door
de 515+1001. Op lijn 10 zijn in totaal 2054 plaatsbewijzen
voltarief en 1417 plaatsbewijzen reductietarief verkocht. De
bezettingsgraad bedroeg ruim 70 procent. Op lijn 11 werd
gedurende 87 dagen gereden, waarbij 10752 plaatsbhewijzen
werden verkocht. Daarnaast konden passagiers ook gebruik
maken van hun abonnement of betalen met de strippen-
kaart. Naar schatting zijn er gedurende het rijseizoen van lijn
11 in totaal zo’'n 35.000 tot 40.000 passagiers vervoerd. Dit
betekent per dag 400 tot 450 passagiers. In de periode van
10.00 tot ongeveer 11.30 uur en van 16.00 tot 18.00 uur wa-
ren de beide vierassers 504 en 537 met elk 22 zitplaatsen
uitstekend bezet, in de periode van 11.30 tot 16.00 uur was
het over het algemeen zeer rustig. De gemiddelde bezet-
tingsgraad was ruim 50 procent. Motorrijtuig 504 kreeg in de
herfstvakantie nog een kleine aanrijding, waarbij enige
schade ontstond aan de voorzijde. Dit zal spoedig worden
hersteld. Alles bij elkaar ook een uitstekend seizoen voor lijn
11.

Materieel

Metro/sneltram

De bouw van de 21 nieuwe metro/sneltramrijtuigen voor de
RandstadRail Erasmuslijn door de vestiging van Bombardier
Transportation in de Duitse plaats Bautzen vordert gestaag.
De nieuwe RSG 3 rijtuigen zijn afwijkend van het huidige
laatst geleverde metro/sneltrammaterieel. Ze bestaan uit
drie bakken en zijn daarmee dubbelgeleed en voldoen aan
de hoogste eisen van brand- en botsveiligheid. Naar ver-
wachting wordt het eerste rijtuig in april 2008 afgeleverd.

Alle 81 rijtuigen van het type MG 2 (5301-5363) en SG 2
(5401-5418) krijgen de komende jaren een midlife revisie.
De limiet van de fabrikant Bombardier bedraagt 940.000 km
en deze is bij diverse wagens in zicht. Nog dit jaar gaan drie
rijtuigen met de hoogste km-stand in revisie en vervolgens is
de planning dat er ieder jaar 26 rijtuigen gereviseerd wor-
den. De eerste metro’s van de serie 5300 werden negen
jaar geleden ingezet op het Rotterdamse metronet.

Tram

Tijdens de werkzaamheden voor de reconstructie van de
kruising Putsebocht/Hillevliet reden in de periode 20 t/m 28
oktober de volgende motorrijtuigen op het afgesloten traject
Charlois — station Maashaven: 820, 835, 840, 847 en 848.
Mr. 820 reed zonder chipkaartapparatuur. Mr. 840 kreeg
nog een kleine kop/staartbotsing met een onbekend motor-
rijtuig op het eindpunt Charlois. Mr. 840 verloor hierbij de
voorbumper en werd buiten dienst gesteld op het eindpunt.
Nadat de wagens weer naar remise Hilledijk konden, werd
de 840 snel hersteld en kwam eind oktober weer in dienst.
In remise Hilledijk nog aanwezig mr. 822 en 841. Mr. 839
bevindt zich in de CW voor herstel schade. In remise Kralin-
gen zijn de volgende wagens beschikbaar: 818, 823, 828,
830 en 834. In de periode van de spoorvernieuwing bij de
Putselaan/bocht en Hillevliet werd bij de remise over twee
sporen ingerukt. Dit leidde nog tot een kleine aanrijding tus-
sen de 2035 en 2048. Na herstel in de CW kwamen de 726,
733, 828 en 2051 weer in dienst. De 733 behield in tegen-
stelling tot eerdere berichten zijn gele kleur. Met nieuwe
kleuren kwam de 701 in dienst, terwijl hiervoor werd binnen-
genomen de 711. In de CW voor herstel schade mr. 839 en
2018. Het buiten dienst staande mr. 850 werd binnengeno-
men om weer in orde te worden gemaakt als proefrijtuig
voor de politie. Verder in de CW Syntus 23 en de RoMeO
wagens 2602 en 606. In remise Hilledijk buiten dienst voor
herstel schade mr. 2013 en 2045. Op 24 oktober kregen de
mr. 2010, 2021 en 2025 als proef “dichte” zonneschermen
ingebouwd. Deze schermen houden het zonlicht volledig te-
gen, net als in de ZGT's en ook in de metro en sneltram.
Eerder was er een proef met een “halfopen” scherm in mr.
2060.

Nieuws per datum

10/10: 18.05 uur, 25-2045 richting Carnisselande aanrijding
met een taxi op de Groene Hilledijk. De taxi raakte bekneld
tussen de tram en een boom. Lijn 25 werd enige tijd inge-
kort.

12/10: 7.45 — 8.30 uur, Mr. 2013 derailleerde bij het achter-
uit rangeren met het achterste truckstel op het wissel bij de
remise Kralingen op de Oostzeedijk. Lijn 21 richting De
Esch enige tijd gestremd.

17/10: 14.00 — 15.20 uur, stroomstoring op de Calandlijn.
Tussen de stations Blaak en Marconiplein was geen metro-
verkeer mogelijk. Er werd in fases weer opgestart, als laat-
ste werd de route Coolhaven en Delfshaven weer vrijgege-
ven. Lijn 4 kon het aanbod van passagiers nauwelijks ver-
werken. Oorzaak van de stroomstoring was vermoedelijk
wateroverlast bij station Delfshaven.

22/10: 15.40 — 18.00 uur, de 5243 had een aanrijding met
een scootmobiel bij de Spinet ter hoogte van station Am-
bachtsplein op de Calandlijn. Op het traject Nieuw Verlaat —
Nesselande werden pendelbussen ingezet. Na 45 minuten
kon over enkelspoor worden gereden en om 18.00 uur wa-
ren beide sporen weer berijdbaar.
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25/10: Aanrijding 25-2018 richting Schiebroek met RET-bus
241. De bus was verkeerd gereden en wilde keren bij de
doorsteek op de Slinge. Beide liepen flinke schade op, ter-
wijl de tram derailleerde.

26/10: 10.40 — 11.30 uur, 23-2020 richting Beverwaard aan-
rijding met een personenauto op de Burg. v. Haarenlaan bij
de Parkweg. De lijnen 21 en 23 driehoeken bij de Broers-
vest.

28/10: 11.20 — 12.40 uur, storing bij de slaghomen op de
Erasmusbrug. De lijnen 2 (tijdelijk naar eindpunt Willems-
plein), 20, 23 en 25 gestremd. Op de Linker Maasoever
werd gedriehoekt bij het Wilhelminaplein en op de Rechter
Maasoever werd gereden naar het Droogleever Fortuynplein
en het Willemsplein. Door de stilstaande rijtuigen op het Wil-
lemsplein werd ook de dienstregeling van lijn 7 ontregeld.

29/10: 17.00 — 18.45 uur, 21-2012 richting Woudhoek defect
op de Vierambachtsstraat. Op het Marconiplein gereset en
met lage snelheid weer richting Schiedam, al snel gevolgd
door een rij trams. Door de geringe snelheid lukte het ook
niet om te driehoeken bij het Broersvest. Opnieuw tot stil-
stand gekomen bij station Nieuwland. Omdat er voor de lij-
nen 21 en 23 geen omleiding was ingesteld kwamen er 14
trams achter de 2012 stil te staan. Er werden ook geen pen-
delbussen ingezet. Na assistentie van een monteur werd de
route weer vrijgegeven. Onbegrijpelijk dat het rijtuig, dat
toch al te laat was, niet buiten dienst werd gezet op het
Marconiplein of terug laten keren naar remise Kralingen.

05/11: 18.00 — 19.05 uur, op de Schiedamseweg ter hoogte
van Het Witte Dorp, een auto vast tussen de rails van de
vrije trambaan. De lijnen 21 en 23 ingekort tot het Broers-
vest en Marconiplein.

07/11: 7.15 — 9.30 uur, 8-739 richting Kleiweg gleed bij de
Parksluizen door op de gladde rails en kwam terecht tegen
de slagbomen van de Buitenbrug. Lijn 8 reed tot 9.30 uur via
de Binnenbrug.

DEN HAAG

Conducteur op de tram

Op donderdag 1 november 2007 startte bij de HTM een
proef op een gedeelte van tramlijnen 9 en 16. Tijd én een
investering van één miljoen euro moeten leren of de con-
ducteur na drie jaar op meerdere lijnen wordt ingezet. De
extra man of vrouw rijdt niet de hele dag mee, maar begint
om twee uur 's middags tot en met de laatste rit. De avond-
uren zijn namelijk het meest gevoelig voor incidenten. Om
diezelfde reden zijn voor de proef de lijnen 9 en 16 uitgeko-
zen. Overigens rijden de conducteurs niet de hele rit van
begin- tot eindpunt mee. Ze stappen in op Hollands Spoor
en stappen op lijn 9 weer uit bij De Dreef en op lijn 16 is
station Moerwijk de laatste halte. Of dat een goede keuze is,
valt te betwijfelen omdat ook op andere delen van deze lij-
nen soms problemen zijn. Toch lijkt de terugkeer van de
vaste conducteur allerlei voordelen te hebben: het tegen-
gaan van zwartrijden, een veiligheidsgevoel creéren en een
extra service op de tram. In Rotterdam en Amsterdam is de
extra man op de tram inmiddels niet meer weg te denken. In
Den Haag gaat het voorlopig om een proef van drie jaar. Na
het eerste jaar is er een evaluatie en wordt bekeken of het
zwartrijden genoeg is teruggedrongen en of reizigers zich
veiliger voelen. Daarna valt de beslissing of er nog twee jaar
wordt getest. En pas daarna komt het antwoord op de vraag

of de conducteur op meerdere lijnen terugkeert. Het is al-
gemeen bekend dat de HTM geen voorstander is van een
conducteur op de tram. Het huidige systeem van controleren
wordt voldoende geacht. Ook Rover ziet liever dat het geld
wat hier mee gemoeid is wordt besteed aan het meer laten
rijden van tram en bus. Vanwege een aantal incidenten in
het verleden heeft het gemeentebestuur een tijdje geleden
besloten tot het houden van deze proef. De conducteurs zijn
niet te onderscheiden van de huidige controleurs en dragen
de zelfde kleding.

Groot onderhoud tramnet

Het groot onderhoud aan het tramnet concentreert zich op
dit moment voornamelijk op lijn 17. Het is voor de gewone
reiziger haast niet meer te volgen wat wel en niet rijdt. De
HTM doet haar uiterste best om alles goed te communice-
ren maar de wijzigingen zijn zo frequent dat dit een ondoen-
lijke zaak is. Den Haag heeft al enige tijd twee lijnen 17. Zo
reed de tak vanuit het Statenkwartier enige tijd tot de Sche-
deldoekshaven waar moest worden overgestapt op een
tram 17 in tegenovergestelde richting welke weer richting
Wateringen reed. Het heeft allemaal te maken met het wel
of niet hebben van nieuwe wielbanden. Trams met nieuwe
wielbanden mogen niet of de routes rijden waar trams met
oude wielbanden rijden. Vanaf zondag 4 november 2007
werd de tak vanaf het statenkwartier ingekort tot de Grote
Kerk en raakten de twee tramlijnen 17 elkaar even niet.

Calamiteitenboog Bezuidenhout

In het weekend van 3 en 4 november 2007 werd de calami-
teitenboog tussen de laan van Nieuw Oost-Indié en het
Stuyvesantplein aangelegd. Deze calamiteitenboog is een
welkome aanvulling op het flexibel houden van het Haagse
tramnet. De afgelopen jaren werd een dergelijke verbinding
erg gemist. In de nabije toekomst kunnen de trams van de
liinen 2 en 6 gemakkelijker worden omgeleid als er zich pro-
blemen voordoen in de tramtunnel of op het tramviaduct. In
principe kunnen er dan vrij eenvoudig twee ringlijnen tot
stand worden gebracht. Een andere optie is om vanaf het
Stuyvesantplein tramlijn 6 te laten keren bij het Station Laan
van Nieuw Oost-Indié en tramlijn 2 te laten keren bij het
Stuyesantplein. In het verleden kon op beide plekken alleen
maar gedriehoekt worden. De calamiteitenboog is overigens
vanwege de infrastructuur ter plekke krap aangelegd en
mag alleen met matige snelheid bereden worden. Voor
RandstadRail is de uitwijkroute naar de Laan van Nieuw
Oost-Indié tijdelijk even verboden gebied. De aanleg van
deze verbindingsboog had gevolgen voor de tramlijnen 2 en
6. Tramlijn 6 reed op zaterdagavond 3 november vanaf
18:00 uur naar het Kerkplein. Tramlijn 2 reed vanaf de Mon-
stersestraat via de route van tramlijn 11 en 17 naar de
Schedeldoekshaven en reed vanaf daar weer via het Zieken
en de route van tramlijn 11 naar Kraaijenstein. Deze omlei-
dingen waren ook op zondag 4 november van kracht.

OV-knooppunt Leyweg

Nog steeds is niet bekend wanneer de keerlus bij het Ley-
enburg ziekenhuis in gebruik zal worden genomen. De spo-
ren liggen aan een tijdje op hun plek maar van een boven-
leiding is nog geen sprake. Tramlijn 6 keert nog steeds op
het Castricumplein. De keerlus op het Castricumplein zal in
de toekomst verdwijnen waarna het opnieuw wordt ingericht.
De halte Leyenburg Ziekenhuis komt halverwege de in- en
uitrit van het ziekenhuis en de Escamplaan te liggen. Zoals
bekend wordt hier ook het eindpunt van de buslijnen uit het
Westland gerealiseerd. De Leyweg is inmiddels versmald en
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het verkeer moet het doen met twee rijstroken. Op de krui-
sing met de Escamplaan zijn de verkeerslichten tijdelijk ver-
wijderd. Dit leidt regelmatig tot gevaarlijke situaties.

Werkzaamheden Loosduinen

Op de Lippe-Biesterfeldweg worden de sporen van tramlijn
2 vernieuwd. Het gaat hier om het stukje vanaf het winkel-
gedeelte van de Loosduinse Hoofdstraat tot halverwege de
halte Kapelaan Meereboerweg. Vanwege de werkzaamhe-
den wordt er ter plekke met matige snelheid gereden. Van-
wege een onstabiele ligging werd op 1 november vanaf
18:00 uur de tramdienst ingekort tot de keerdriehoek aan de
Volendamlaan. In de loop van vrijdag 2 november waren de
sporen vernieuwd en kon lijn 2 weer met matige snelheid
het gebied passeren. Deze werkzaamheden maken geen
deel uit van het groot onderhoud. De tramsporen waren voor
het eerst sinds de oplevering in 1983 aan vervanging toe.

Omleidingen wegens storm

Op vrijdagmiddag 9 november 2007 werd het gebied
rondom de Hoftoren in Den Haag, waar het ministerie van
Onderwijs, Cultuur en Wetenschappen (OCW) is gehuis-
vest, afgezet. Door de storm dreigden aluminium gevelpla-
ten van de toren te waaien. De brandweer zette het gebied
af tussen het nabijgelegen ministerie van Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer (VROM) en het Ko-
ningin Julianaplein. Door deze afzetting konden bijna alle
trams van en naar het Centraal Station niet rijden. Het ging
hier om een voorzorgsmaatregel omdat bij windkracht ne-
gen de platen kunnen loswaaien van het 142 meter hoge
gebouw. De overlast die de reizigers hadden door de afzet-
ting was erg groot. Trams moesten worden omgeleid en op
de stukken waar niet gereden kon worden werden bussen
ingezet. Reizigers vanuit Zoetermeer konden met Randstad-
Rail wel bij het Centraal Station komen. Oorzaak van dit al-
les zou een constructiefout zijn. De HTM gaat proberen de
schade te verhalen op de aannemer van de Hoftoren. De
meest opmerkelijke omleiding was de koppeling van de lij-
nen 3 en 4 in Den Haag. Zowel lijn 3 als lijn 4 reed tussen
Loosduinen en De Uithof.

Nieuws op datum

20-10-2007 (zaterdag)

Vanwege de doop van Prinses Ariane in de Kloosterkerk in
de Parkstraat reed tramlijn 1 tussen circa 09:30u en 14:00u
om via lijn 9. Tussen Scheveningen Noorderstrand en Plein
1813 pendelde een aantal trams.

28-10-2007 (zondag)

Vanwege de Laan van Meerdervoortloop was de Laan van
Meerdervoort tussen de Kijkduinsestraat en het Valkenbos-
plein tijdelijk afgesloten. RandstadRail lijn 3 reed tijdelijk via
de route van lijn 4 naar Zichtenburg. Tramlijn 12 werd enige
tijd opgeheven.

29-10-2007 (maandag)

Aan het einde van de avond ontspoorde slijptram 1139 met
de eerste as bij de kruising van het Spui met de Schedel-
doekshaven. De tram werd na middernacht weer door de
noodploeg herspoord.

07-11-2007 (woensdag)

In de ochtenduren Kklapte uitrukker (3055) van lijn 17 op de
Scheveningseweg ter hoogte van de Adriaan Goekooplaan
achterop de 3004 van lijn 1. Er vielen enkele licht gewonden

en de trams raakten behoorlijk beschadigd. De stremming
duurde tot halverwege de middag.

RANDSTADRAIL

Zie ook bericht op bladzijde 362

Tunnelboormachine bereikt Blijdorp

Bijna een half jaar na het boren van de eerste tunnel voor
RandstadRail bereikte de tunnelboormachine Pandora op
woensdag 26 september 2007 voor de tweede keer station
Blijdorp. In april was men begonnen bij de Sint Franciscus
Driehoek. Hiermee is meer dan de helft (1480 m) van de
tweede tunnelbuis geboord. Eind oktober is begonnen met
de laatste ondergrondse tocht van 800 meter. Naar ver-
wachting komt Pandora in februari 2008 aan bij de Conrad-
straat nabij het Centraal Station.

Zoetermeer reserveert grond voor tramlijn naar Bleizo

De gemeente Zoetermeer is begonnen met de verwerving
van grond voor het doortrekken van de Oosterheemlijn naar
de Al2. Als alles goed gaat, moet RandstadRail-lijn 4 in
2010 of 2011 doorrijden naar het nieuwe station Bleizo
(Bleiswijk-Zoetermeer).
Dit blijkt uit het voorontwerp-bestemmingsplan Verlengde
Oosterheemlijn, waarmee het stadsbestuur akkoord is ge-
gaan. Rondom de kruising van de Verlengde Oosterheem-
lijn, de A12 en de spoorlijn Den Haag — Utrecht, moet een
vervoersknooppunt ontstaan met 80.000 vierkante meter
aan bedrijven, winkels en vrijetijdsvoorzieningen. Niet alleen
ontsluit het nieuwe station Bleizo (Bleiswijk-Zoetermeer) de
nieuwe bedrijventerreinen, de halte biedt Zoetermeerders
ook een overstapmogelijkheid naar Utrecht en Rotterdam.
Bij Bleizo gaat onder andere de Zoro-bus (Zoetermeer- Rot-
terdam) stoppen.
De Oosterheemlijn eindigt nu bij de halte Javalaan. Vanaf
2010 of 2011 kunnen de sneltrams doorrijden naar de Al12.
Daartoe moet 1400 meter spoor worden aangelegd, globaal
lopend over de oude Landscheidingsdijk, pal langs het Van
Tuyllpark en industrieterrein Brinkhage. De spoorlijn zal gro-
tendeels worden aangelegd op een aarden baan en kruist
de Van der Hagenstraat, de Bleiswikseweg en de
Al2/spoorlijn Den Haag - Utrecht. Het Van Tuyllpark krijgt
een eigen halte.
De benodigde gronden - naast landbouwgrond ook recrea-
tieterrein en volkstuinen - zijn nog niet allemaal in eigendom
van de gemeente. Mogelijk moet een deel van de grond
worden onteigend.
Een van de knelpunten is de uitbreiding van het hoogspan-
ningsstation in Bleiswijk. Als dat niet wordt verplaatst zal
een ‘aantrekkelijke stationsomgeving’ onmogelijk zijn, stelt
de gemeente.
Het voorontwerp-bestemmingsplan Verlengde Oosterheem-
lijn gaat binnenkort de inspraak in.

(Bron: AD)

RUNGOUWELWUN

Als eerste provincie heeft Zuid-Holland een nieuw machts-
middel toegepast om een gemeente te dwingen tot mede-
werking aan een grootschalig project. Leiden moet van de
provincie meedoen aan de aanleg van de RijnGouwelijn
door de binnenstad, ook al heeft de meerderheid van de
Leidse bevolking zich tegen dat ov-project uitgesproken.
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Provinciale Staten van Zuid-Holland stemde woensdag 17
oktober in met het voorstel van het provinciebestuur om ge-
bruik te maken van de 'doorzettingsmacht'. De nieuwe Wet
op de ruimtelijke ordening (Wro) biedt de mogelijkheid voor
het maken van een provinciaal bestemmingsplan op lokaal
niveau.

Het provinciebestuur heeft het machtsmiddel gebruikt, om-
dat er bij de RijnGouwelijn sprake is van 'een bovenregio-
naal belang'. De lijn is een lightrail, die Gouda via Leiden
met Noordwijk en Katwijk verbindt. Alle gemeenten, behalve
Leiden, steunen het project. De lijn kost ruim een half miljard
euro.

Leiden bezint zich op de situatie. Een gemeentelijke woord-
voerster: 'Een nieuw college bepaalt wat we gaan doen.'

De RijnGouwelijn heeft Leiden in een bestuurlijke crisis
doen belanden.

Vorige maand stapte de SP uit het college en op 17 oktober
werd het 'rompcollege’ van PvdA, GroenLinks en Christen-
Unie weggestuurd. Dat rompcollege kreeg het verwijt van de
raad dat het een alternatief plan aan de provincie had voor-
gelegd en daarmee de stem van de Leidse bevolking had
genegeerd. In een referendum stemde op 7 maart 70 pro-
cent van de Leidenaren tegen de lijn.

Als de provincie de sneltram Rijn Gouwe Lijn (RGL) dan
toch door het centrum van Leiden dwingt, dan moet het
maar via de Breestraat. Dat meent de Leidse CDA-fractie.
Dat het CDA 'om' is, heeft alles te maken met de mogelijke
gevolgen van een rechtzaak. De kans groot is dat Leiden
een juridische strijd zal verliezen. Dat levert niet alleen een
gedwongen RGL op, maar betekent ook dat allerlei eerder
overeengekomen Leidse wensen, zoals een verhoogde brug
over het Rijn-Schiekanaal, mogelijk niet meer doorgaan. Dat
risico vindt het CDA te groot. Om controle over het project te
kunnen houden, kiest de partij er daarom voor onder protest
mee te werken aan het Breestraattracé. Het door de provin-
cie als compromis geboden traject over de Hooigracht en
Langegracht, vindt het CDA geen optie.

BUSNIEUWS NEDERLAND

BELEID STADSREGIO ROTTERDAM

Op 17 oktober bedacht het dagelijks bestuur van de Stads-
regio Rotterdam dat men de openbaar vervoerssituatie in de
regio zou bevriezen tot 2012. In dat jaar, zou luidde het
plan, zou het busvervoer in Rotterdam ondershands gegund
worden aan de RET, met inbegrip van gebied 46 (Rotterdam
bus streek overig), waar nu Connexxion rijdt. Staatssecreta-
ris Huizinga toonde zich verbaasd over zoveel (voorbarige)
daadkracht, Arriva, Connexxion en Veolia gingen zich
prompt op miljoenenclaims beraden, en ROVER en PROV
(Platform Reizigers Openbaar Vervoer) zonden brandbrie-
ven aan de regio, om vooral het vervoer niet te gunnen aan
de, in hun ogen ondermaats presterende, RET.

De door Rotterdam gedomineerde stadsregio heeft duidelijk
een politieke daad willen stellen. Maar die roept wel vragen
op. Voor uitstel van de aanbesteding is er wel aanleiding,
maar toch niet tot een datum na het van kracht worden van
de wetswijziging die nu in voorbereiding is, en dan is ook
nog van belang wat die wijziging precies inhoudt. Het is dui-
delijk dat het Europese Parlement bij zijn uitspraak van mei
alleen gedacht heeft aan grote door de overheid geexploi-
teerde entiteiten als de RATP in Parijs of de BVG in Berlijn;
men handelde dan ook op verzoek van Duitsland en Frank-
rijk, en had zeker niet minibusbedrijfies als Amsterdam, Den
Haag of Rotterdam voor ogen. Twijfelachtig is dan ook of

een bedrijf als de RET, dat juist geprivatiseerd is om vanaf
2009, als de Rotterdamse markt open zou gaan, ook elders
aan aanbestedingen mee te kunnen doen, wel aan de be-
gripsomschrijving van de EU (een “in-house”dienst) voldoet.
Als we aannemen dat dat wel zo is, dan is nog de vraag of
ondershandse gunning alleen betrekking heeft op het net
binnen Rotterdam — de eigenaar van het bedrijf — of ook op
dat in de randgemeenten, waar het vervoer in de loop der
jaren door bedrijfsovernames is verworven. Een lezer die op
die vraag reageerde heeft mijn punt geloof ik niet begrepen,
en dus geen nadere klaarheid gebracht. Heel grijs zou ech-
ter wel zijn als een door een marktpartij verzorgd gebied zo
maar met een pennestreek van de huidige vervoerder kan
worden afgenomen; daar lijkt toch echt een aanbesteding
voor nodig, die trouwens de enige manier is om na te gaan
of een partij wel een marktconform bod doet. Een marktcon-
forme aanbieding wordt trouwens ook van de RET verlangd
in 2012; directeur Peters is zich dat blijkens zijn column in
het bedrijfsblad van september/oktober 2007 zeer wel be-
wust.

Met het vorenstaande heb ik geen oordeel willen geven over
de kwaliteit van het huidig aanbod van de RET. Ik ben ook
van oordeel dat eigenlijk het vervoer in de gehele regio —
dus met Voorne-Putten-Rozenburg — in handen zou moeten
zijn van 1 exploitant; maar dan wel op basis van een open
en eerlijke aanbestedingsprocedure. En wel zo snel moge-
lijk, dus ingaande 1.1.2010, als de huidige concessie Voor-
ne etc. afloopt. (herman).

BUSWORLD 2007

En alweer was daar de Busworld in Kortrijk, die voor de 19°
keer gehouden werd, zij het vroeger op de Heizel en ook
onder andere namen, zoals “Het Salon”. Het aantal bezoe-
kers steeg van 520 in 1971 tot 25.236 in 2005, en dit jaar
werden er weer meer verwacht; het werden er geloof ik
25.237. De pendanten die in de even jaren in de RAI — later
het MECC - gehouden werden liggen nauwelijks meer in
het geheugen. De beurs was weer groter en propvoller (of
propper vol ?) geworden, wat het een hele klus maakte om
tot een goed overzicht te komen.

Een geillustreerd verslag over de aanwezige stads- en lijn-
dienstproducten vindt u op www.museumbussen.nl  onder
“op openbare wielen”. Uit dat verslag is weggevallen de In-
tercity/City LE 12,4 van Kutsenits. Deze bouwer,bekend van
kleine bussen op VW, levert zijn bijdrage aan het stads- en
streekvervoer met een lichte, goedkope bus. Goed bedoeld,
maar voor dat mindere geld krijgt men wel een lelijk, platge-
slagen voertuig.

CONCESSIES

De Provincies Groningen en Drente hebben de concessie
van Arriva voor Groningen stad/land en Drente (1) verlengd
tot eind 2008. (xx)

AMSTERDAM

De nieuwe bussen zullen volgens huidige planning met eni-
ge vertraging vanaf week 49 geleverd worden. Ze komen
dan in ploegjes van zes (6) per week, zodat ze eind januari
alle binnen zijn. De 1225 is uitgeleend aan TCR (Waterland)
totdat daar de 91 is hersteld. (dat/adv)

ARRIVA
De Bossche Citaro’s werden vanaf 13 oktober in dienst ge-

steld. Hun capaciteit is 26 zit en 56 staan; het meevoeren
van een rolstoel kost 2 staanplaatsen ofwel: 26-26/56-54/0-


http://www.museumbussen.nl/
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1. Zie ook Veolia. De ex Area 28 en 27 kwamen in dienst als
6027 en 6028.

Op 9 oktober brandde in Eelde Q-liner 7154 volledig uit. In
het asfalt ontstond een diep gat. Ook de B91 5572 en 5579
zijn bij Ringelberg (Rijsoord) beland; 5532, 5534, 5535,
5538, 5567- 5571, 5573, 5574, 5576, 5581, 5583 en 5584
gingen naar Womy, Moerdijk. Verder werden dit jaar afge-
voerd 4606, 4632, 4753, 5745, 5747, 5783-5785 en 7757.
(en/wp)

BBA

De laatste Tilburgse CSAII 102, 111 en 293 konden eindelijk
aan de kant; zij worden gevolgd door overige bussen uit de
300-groep.De 499, 500, 503, 505, 506, 509, 511-513, 515-
517, 520, 521, 526, 533 en 534 volgden hun soortgenoten
naar Womy Moerdijk. Van daar ging de 498 naar Taxicen-
trale Vlissingen, 501 naar PIOV Woensdrecht, 506, 511, 515
en 516 naar OTC Ziemerink in Doetinchem en 509, 512 en
514 naar Taxicentrale Renesse. Womy verkocht de 517-536
aan de Baltic Bus Group in Estland, waarvan 521, 529 en
533 zijn gezien bij GoBus.

SB220 597 werd verkocht aan Zwaluw (Giessen) en 710-
712 gingen naar Besloten Vervoer Maastricht als 9710-
9712. Buurtbus 1512 werd afgevoerd na een aanrijding en
de van Hermes gehuurde 1607, 1632-1638 gingen terug.
(en/wp)

CONNEXXION

Het Rijk heeft 2/3 van de aandelen Connexxion voor 244
miljoen Euro overgedragen aan het consortium Transdev-
Bank Nederlandse Gemeenten. Verkoop van het restant
vindt uiterlijk over 5 jaar plaats. (nrc)

De oplettende lezer zal begrepen hebben dat er GEEN Li-
on’s City 3942 komt; er worden er immers 129 geleverd, en
wel sinds begin november. Nadat de Citaro 9198 al in okto-
ber voor instructiedoeleinden naar Schiphol Noord was ge-
gaan begon de grote instroom van dit type in het weekeind
van 3 en 4 november; deze luidt het vertrek richting Utrecht
van de Van Hool AG300 in. De nieuwe bussen hebben een
capaciteit van 46/86/1 en 24/69/1 in de avonduren, want dan
gaat het achterstuk op slot. (en)

De meest avontuurlijke bus uit het park, de gelede Premier
232, kreeg zijn vijffde nummer: 5232; zusterbus 233 werd
5233, dus wederom in aansluiting op de trolleybussen. Van-
dalismebussen 5124 en 4560 werden 4956 en 4716. De
Parkshuttles, waarvan voor de zoveelste keer het bericht
gaat dat ze weer gaan rijden, worden ingedeeld als 5800-
5805, in plaats van de nummers 5100-5105, die ze nooit
gedragen hebben; dit maakt de weg vrij voor het innumme-
ren van de bussen van kleindochter SVN als 5101-5131.
Afgevoerd werden 1039, 1297, 2148, 2152, 2177, 4966 en
8064. (en/wp).

DEN HAAG HTM

Van de 0405N zijn nog 36 stuks in dienst. 801-803 zijn ver-
bouwd voor het Rode Kruis en 821 is total loss. De al eerder
genoemde gasbus 331 is een lIrisbus Citelis uit 2006 met
30/63. (adv/en)

EINDHOVEN Phileas

Uit betrouwbare bron vernemen wij dat SRE en APTS
daadwerkelijk afgesproken hebben 9 (negen) Phileassen
van een nieuwe aandrijving te voorzien; deze is afgeleid van
de Toyota Prius. Het risico van het project, waarvan de kos-
ten EUR 4,5 miljoen belopen (waarvan SRE 3,75 miljoen

betaalt) berust bij APTS. Eind november beslist de regio-
raad.(en)

HERMES
In het kader van de nummerharmonisatie binnen het Con-
nexxion conglomeraat krijgen de 2250-2257 op hun oude

dag hun oorspronkelijke nummers 2342-2349. (wp)

NOORD-HOLLAND Zuidtangent

De nieuwe Citaros’s gaan behalve op lijn 300 ook rijden op
310 Nieuw Vennep-Schiphol-Amsterdam Zuid. Op de 300
komt een nachtelijke uurdienst, in aansluiting op de nacht-
treinen. (xx)

NOORD-HOLLAND Waterland

Op 5 november geraakte de Arriva 6021 op lijn 88 bij Jisp
door een klapband met 3 inzittenden te water. De brand-
weer bracht hulp. (en)

NIJMEGEN NOViIO

De bussen worden in het Connexxion systeem opgenomen
door de nummers met 9000 te verhogen, met dien verstan-
de dat 101 en 102 de nummers 9301 en 9302 krijgen. Per
1.1.2008 zal een sterk gewijzigd wagenpark zijn aangetre-
den, waarover meer in het volgende nummer. (en)

TAXICENTRALE RENESSE

De Lion's Regio 97 en 98 met 58 zit gingen rijden in Water-
land. GVBA 1225 doet dienst onder nummer 399. Ex BBA
512, 514 en 509 kregen de nummers 413-415, waarvan de
laatste twee in Arriva-kleur. (adv/wp)

UTRECHT GVU

CSAIl 41 is afgevoerd voor de vernummering. De 42 zal on-
vernummerd als museumbus voortbestaan. Evenmin ver-
nummerd is toerbus 419. (en)

VEOLIA

De capaciteit van 3868-3942 is 30-32-30/57-55-53/0-0-1. Dit
leggen wij een (1) keer uit: het is 30 zit met 57 staan, 32 zit
(klapstoeltjes neer) met 55 staan, of 30 zit (klapstoeltjes op)
met 53 staan en 1 rolstoel. Zou het echt zo werken ? De
5319-5321 werden in eigendom overgedragen aan Zwaluw
Reizen, waar ze dienst doen als schoolbus voor het AOC
Andel. In oktober werden geleverd 5323-5342 met full-airco
en 36+2+1/44/1 (HOV bussen).

Ex Maastricht 9840 doet dienst in Roermond; de derde Vol-
vo 7700 bij Besloten Vervoer Maastricht is 9853 . Inmiddels
zijn/worden 9840, 9841, 9843-9850, 9852 en 9853 vernum-
merd in 3787-3788, 3790-3797, 3799 en 3800. (en/wp)

BUITENLANDS STADSVERVOER

Nogmaals.... Integenstelling tot wat wij schreven in het vo-
rige nummer, wordt de tweede spoorbuslijn in Nancy niet
aangelegd door Bombardier. Het wordt een optisch geleide
trolleybuslijn van een andere fabrikant.
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AUSTRALIE.

Adelaide. Op 14.10.2007 vond de officiéle opening plaats
van de verlenging van de enige tramlijn in Adelaide vanaf
Victoria Square naar North Terrace. Flexity motorrijtuig 101,
gevolgd door het versierde H-Class tramstel 351 + 367
maakten de “maiden voyage”. Hierna kwam een gratis pen-
deldienst beschikbaar. Vanaf maandag 15.10.2007 wordt
volgens de officiéle dienstregeling gereden. En dat werd di-
rect een groot succes waardoor men nu al in de spitsuren te
kampen heeft met capaciteitsproblemen. De reeds verdub-
belde frequentie kan niet verder opgevoerd worden vanwe-
ge de beperkte capaciteit aan de beide kopeindpunten. Bo-
vendien wil men de drie spoorwegovergangen met hoofd-
wegen niet te vaak afgesloten zien om de doorstroom van
het overige wegverkeer niet al te veel te belemmeren. Er
wordt nu gedacht aan de aanleg van een tramviaduct over
South Road, een van de drukste invalswegen. Met dank aan
de lezer die ons dit bericht zond en die wij wel onze vaste
correspondent van dit bedrijf mogen noemen.

BELGIE.

Antwerpen. Op 27.10.2007 werd de nieuwe tramlijn 6:
Luchtbal (Metropolis) — Olympiade (Jan van Rijswijcklaan) in
dienst gesteld. Ter kennismaking met de twaalfde tramlijn in
Antwerpen was er op deze dag vrij vervoer. Tussen het
eindpunt Metropolis en de Minister Delbekelaan nam de
tram een onbenut stuk spoor in gebruik. Bij Olympiade werd
nieuwe halteinfrastructuur aangelegd en werd de keerlus
vernieuwd. Voor de complete route van lijn 6 verwijzen wij
naar het bericht in HOV/RN 581.

Oostende. Kusttram. In de afgelopen zomermaanden wer-
den dagelijks gemiddeld 50.000 passagiers vervoerd. Jaar-
lijks maken meer dan 10 miljoen reizigers gebruik van de
Kusttram. Met ingang van 5.11.2007 rijden in de ochtend-
spits twee sneldiensten tussen Nieuwpoort en Qostende als
lijn “Kusttram X-tra”. Met vijf tussenhalten wordt een tijdwinst
van 8 minuten gehaald.

Het bericht in het vorige nummer over de uitbreidingplannen
zijn onderdeel van het plan “Neptunus”. Dit plan omvat ver-
beteringen in het openbaar vervoer in West-Vlaanderen.
Naast plannen voor spoor en bus wil De Lijn op korte termijn
(2007 — 2014) de kwaliteit van de trambaan en toegankelijk-
heid van de haltes verbeteren. Daarnaast wordt gestreefd
naar een frequentieverhoging op de drukkere trajecten van
het Kusttramnet. Zo wil De Lijn in het kader van het woon-
werk verkeer een vlottere bereikbaarheid van de NMBS-
stations aanbieden. Op langere termijn (2014 — 2022) wil
“Neptunus” investeren in een betere frequentie en snel-
trams. Daarnaast ambieert het plan tramverlengingen:
Koksijde — Veurne

Oostkust — Brugge

Oostende — Brugge

De Panne/Veurne — Duinkerken.

Voor dit laatste is de samenwerking met de Franse overheid
onontbeerlijk. Bij deze uitbreiding van het tramnet zal wor-
den onderzocht welk type voertuig het beste is: een lightrail-
tram of lighttrein materieel.

DUITSLAND oost.

Berlijn. Als dit jaar niet met de aanleg wordt begonnen van
de verlenging S-Bahnhof Adlershof — Rudower Chausee —
Wissenschafsstadt vervalt de eerder toegezegde subsidie.
Daarom is besloten om deze tramlijn aan te leggen. De
opening is in 2011. Ruim op tijd, want de bebouwing op het
vroegere vliegveld Johannisthal komt pas daarna gereed.

Halle. Zoals bericht in het vorige nummer, werd op
14.10.2007 het nieuwe traject tussen de eindpunten Heide
en Krollwitz officieel geopend. Het traject heeft een lengte
van 980 meter en is grotendeels enkelsporig met een krui-
sing bij de tussenhalte Spechtweg. Er is ruimte voor een la-
ter aan te telleg tweede spoor. De tramlijnen 4 en 5 (en
nachtlijn 94) rijJden vanaf 15.10.2007 vanaf Heide door tot
Krollwitz.

Leipzig. De deelstaat Sachsen gaf groen licht voor de
nieuwbouw van de remise/werkplaats Heiterblick tot Techni-
sches Zentrum Heiterblick (TZH). Hier ontstaat op een ter-
rein van 16% hectare een nieuw remisecomplex met een
centrale werkplaats. De investering van € 78,3 miljoen wordt
met aan te trekken vreemd kapitaal gefinancierd. In 2011
moet het complex gereed zijn. Het voornemen is om dan
over drie grote remises te beschikken: Heiterblick, Anger-
briicke en Ddlitz en twee stallingruimten: in Lausen en een
nog te bouwen stalling in het noorden van de stad. De
nieuwbouw van Heiterblick hangt samen met de bouw van
de Teslabrug en de aanleg van een nieuwe tramlijn in noor-
delijke richting naar Thekla.

Rostock. Per 26.8.2007 verwisselden de lijnen 1 en 4 hun
noordelijke eindpunten. Lijn 1 rijdt nu naar Lutten Klein en
lijn 4 gaat door naar Lichtenhagen.

Schoéneiche. In de kleine werkplaats is men bezig met de
ombouw van motorrijtuig 47 (ex Heidelberg 237). De ook uit
Heidelberg overgenomen 227 en 238 staan buiten dienst in
afwachting van.

Schwerin. Op 27.8.2007 werd de nieuwe tram/bus keerlus
Am Schlossgarten (Jagerweg) officieel geopend. Deze
wordt gebruikt bij omleidingen, in de late avonduren door
busliin 71 en is straks van nut bij de Bundesgartenschau
2009.

DUITSLAND west.

Essen. Voor de tussen 1976 en 1984 gebouwde motorrijtui-
gen serie 1100 (nog 42 stuks in dienst) is het einde in zicht.
Ter vervanging wil men 37 nieuwe trams kopen.

Hannover. Op 24.7.2007 arriveerde uit Nederland motorrij-
tuig 6016. In de remise Leinhausen werden de draaistellen
gedemonteerd voor een bewerking op de wieldraaibank in
de werkplaats Glocksee. Op 27.7.2007 werden in Leinhau-
sen de draaistellen weer onder de tram geplaatst en vertrok
de 6016 op 31.7.2007 weer naar Nederland. De ex-
Hannover tram doet dient op de pendellijn Houten — Houten,
Casttellum.

Karlsruhe. In HOV/RN 583 (juli 2007) schreven wij over de
“Kombi-L8sing”, het plan voor een tramtunnel onder het cen-
trum. In dit bericht gaan we daar nader op in.

De Kaiserstrasse is in het centrum van Karlsruhe een brede
gezellige voetgangerzone met een gevarieerd winkelaanbod
en u hoeft er zeker niet van honger en dorst om te komen.
Het is er dan ook altijd erg druk. Druk is ook het fors toege-
nomen tramverkeer. EIk uur rijden er in beide richtingen 72
tot 96 trams met een lengte tot 75 meter door dit gebied. Al
jaren worden er plannen gemaakt om het interlokale tram-
verkeer onder de grond te brengen en de stadstram boven-
gronds te laten rijden. Later kwam daar het idee bij om ook
de Kriegsstrasse te gaan gebruiken als ontlastingroute. Al-
les onder de grond was geen optie gezien het drukke tram-
verkeer. Voor al is er ook veel geld mee gemoeid en in
maart 2007 schreven wij dat er nog wel jaren over de plan-
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nen gesproken zal worden. Maar op 4.7.2007 besloot de re-
gering van de deelstaat Baden-Wiurttemberg het project ( fi-
nancieel ) te ondersteunen. De kosten worden begroot op €
500 miljoen, te weten € 335 miljoen voor de tunneltrajecten
en € 165 miljoen voor de ombouw/aanpassing van de
Kriegsstrasse. Hiervan betaalt het Land Baden-Wirttemberg
€ 100 miljoen en ook de centrale overheid komt met geld
over de brug. Opmerkelijk is dat nu niet meer wordt gespro-
ken over het aantrekken van privaat kapitaal. Na het doorlo-
pen van de procedures kan in 2009 met de werkzaamheden
worden begonnen en zijn deze voor wat betreft de tunneltra-
jecten in 2016 gereed. Vier jaar later, in 2010, is ook het
werk in de Kriegsstrasse gereed.

Wat is er dan gerealiseerd? Er ligt dan een T-vormige tunnel
bestaande uit een west/oost gedeelte Muhlburger Tor —
Marktplatz — Durlacher Allee onder de Kaiserstrasse met 4
ondergrondse stations, lengte 2,4 kilometer en een
noord/zuid gedeelte Marktplatz — Augartenstrasse met 3 on-
dergrondse stations, lengte 1 kilometer.

Centrum trajecten

west/oostlijn: Helmholz Gymnasium / Grashofstrasse — Kai-
serstrasse West — Europaplatz — Lammstrasse (Markt-
platz) — Kronenplatz — Durlacher Tor — Gottesauer Platz.
Vetgedrukt: tunnelstations; Europaplatz, Kronenplatz en
Durlacher Tor zijn ook halten op straatniveau.

noord/zuidlijn: Marktplatz — Ettlinger Tor — Kongresszentrum
— Augartenstrasse.

In een gedeelte, of om het precies te formuleren, in twee
gedeelten van de Kaiserstrasse, blijft de tram boven de tun-
nel ook nog op straatniveau rijden. Vanuit het westen tot de
Europaplatz, hier afbuigend naar Karlstor en vanuit het oos-
ten tot de Kronenplatz, hier afbuigend naar de Mendels-
sohnplatz. Hierdoor verdwijnen in de Kaiserstrasse tussen
de Europaplatz en de Kronenplatz de bovengrondse tram-
sporen over een lengte van = 1 kilometer. Door de aanleg
van de noord/zuid tunnel wordt ook de rest van de Markt-
platz en de Karl Friedrich Strasse vrij van tramsporen. Na
het tunnelstation Kongresszentrum komt de tram weer aan
de oppervlakte.

Het zijn geboorde tunnels voor dubbelspoor met 7 tunnelsta-
tions. Onder de Marktplatz komt een sporendriehoek met
verbindingen in alle richtingen. Dit vereist twee stations:
Lammestrasse aan de west/oostlijn en nagenoeg aansluitend
Marktplatz voor de afbuigende trams op de noord/zuid route.
Vergeleken met de huidige situatie vervalt de halte Herren-
strasse, op korte afstand van de westelijke toegang tot het
tunnelstation Lammstrasse.

Het hogevloer ( meersysteem ) Stadtbahn materieel en de
lagevloer stadstrams vragen om een creatieve perronoplos-
sing in de tunnelstations. Dat wordt als volgt opgelost. Alle
perrons krijgen een lengte van 100 meter. Hiervan krijgt 15
meter een hoogte van 55 cm., 5 meter is aflopend naar de
resterende 80 meter perron met een hoogte van 34 cm. Een
hogevloer tram of een gekoppeld hogevloer tramstel stopt
dan met twee deuren van het voorste rijtuig aan het hoge
perron. Bij alle andere deuren moet een trede worden ge-
nomen. Het lage perron is geschikt voor twee gekoppelde
lagevloer trams.

In 2020 is de Kriegsstrasse over een lengte van * 1,8 kilo-
meter getransformeerd in een fraaie boulevard. Tussen de
Mendelsohnplatz en Karlstor ligt dan een vrije dubbelspoor
trambaan ( + 1km.) in het midden van de weg en is het au-
toverkeer verdwenen in een 1,6 kilometer lange tunnel. De
tunneltrajecten en de Kriegsstrasse vormen een optimale
ontsluiting van de binnenstad en met alle verdere aanwezi-
ge sporen zijn er bij een stremming veel omleidingvarianten
mogelijk.

Kassel. In HOV/RN 585 schreven wij over het in gebruik
nemen van de tramtunnel onder het gebouw van het Haupt-
bahnhof. Daartoe zijn in dit DB-kopstation voor het tramver-
keer drie sporen langs twee middenperrons ingericht. Deze
gaan over in twee sporen, die onder het gebouw door gaan,
en komen via de helling van de vroegere tramtunnel onder
het plein voor het Hauptbahnhof in de Kurfiirstenstrasse
bovengronds. De sporen in het station worden gebruikt voor
de RegioTramlijnen die met meersysteem en hybride die-
selmotorrijtuigen worden geéxploiteerd en via DB sporen tot
ver in de regio rijden. Ook stadstrams, waarvan de beveili-
ging is aangepast, kunnen tot in het station rijden. Zo is hier
het eindpunt van lijn 9 waarop N8C trams rijden.

Het RegioTramnet bestaat momenteel uit 5 lijnen:

e RT2 Kassel — Kaufungen — Hessisch Lichtenau

RT3 Kassel — Hofgeismar — Warburg

RT4 Kassel — Wolfhagen

RT5 Kassel — Baunatal — Melsungen

RT9 Kassel — Baunatal — Treysa.

Daarbij de opmerking dat inmiddels de toch al beperkte
tramdienst op lijn RT2 is wegbezuinigd, waarbij de meeste
diensten werden overgenomen door tramlijn 4, en dat om
dezelfde reden er alleen in de spits enkele diensten rijden
tussen Hofgeismar en Warburg. De overige diensten op lijn
RT3 eindigen in Hofgeismar, Himme. Hierdoor was vol-
doende materieel beschikbaar om eerder dan gepland met
de dienst naar Treysa te beginnen. Elk uur of elke twee uur
rijdt op deze lijn een RegioTram. Op de andere RegioTram-
lijnen wordt ook nog niet de nagestreefde halfuurdienst uit-
gevoerd. Naar verwachting is dit pas in 2010 het geval. Dan
is de daarvoor benodigde beveiliging aangepast en op de
lijn naar Wolfhagen een gedeelte dubbelspoor gelegd. Op
alle trajecten moet de RegioTram de spoorlijn delen met an-
dere exploitanten zoals DB Regio, de Kurhessenbahn en
Cantus. Eerder schreven we over de combinatie van bedrij-
ven die eigenaar zijn van het materieel en betrokken zijn bij
de exploitatie van het RegioTramnet. Daar kan aan worden
toegevoegd dat het RegioTram materieel in onderhoud is bij
de KVG ( het trambedrijf van Kassel ) en bij de DB ( werk-
plaats Angersbachstrasse ).

Zoals eerder bericht kwam de tunnel op 19.8.2007 in dienst.
Op die dag werd lijn RT4 gekoppeld met het stadsnet en rij-
den de RegioTrams van deze lijn vanaf het Hauptbahnhof
een lus via de Scheidemannplatz — Lutherplatz — Stern —
Kdnigsstrasse (voetgangerzone) — Rathaus — Finffenster-
strasse — Wilhelmstrasse — Stadtmuseum — Scheidemann-
platz — Hauptbahnhof.

Op 19.9.2007 volgden de lijnen RT3 en RT5. Lijn RT3 rijdt
vanaf het Hauptbahnhof in beide richtingen via de Scheide-
mannplatz — Lutherplatz — Stern naar het eindpunt Leipziger
Strasse (keerlus) en lijn RT5 bereikt ditzelfde eindpunt via
de route Hauptbahnhof — Scheidemannplatz — Wilhelm-
strasse — Stadtmuseum — Rathaus — Finffensterstrasse —
Kdnigsstrasse.

Lijn RT9 eindigt in het Hauptbahnhof en wordt eind van dit
jaar verlengd naar het Auestadion. Dit eindpunt is in aanleg.
Zo is dan na enige vertraging ( DB werkte niet optimaal mee
bij het aanpassen van de beveiliging en de systeemover-
gang) een belangrijke stap gezet in de vervlechting van het
regionale vervoer met het stadsnet. Dat hierbij de Regio-
Tram ook een belangrijke rol vervult in het stedelijk vervoer
moge duidelijk zijn. Ongetwijfeld laten de winkeliers in de
Kdnigsstrasse binnenkort weer van hun ongenoegen blijken.
Dat de tram klanten brengt in plaats van hinderlijk door de
voetgangerzone te rijden moeten zij nog ervaren. En wie
weet wordt het tramverkeer ooit zo intensief dat net als in
Karlsruhe er wat onder de grond gebracht moet worden. U
leest dat dan in deze rubriek.



Het Openbaar Vervoer — Railnieuws, nummer 587, november 2007. -373-

Keulen. Met de aflevering van motorrijtuig 4569 is nu de se-
rie K4500 ( 4501 — 4569 ) compleet. Ze zijn samen met de
motorrijtuigen type K4000 te zien op de lagevloer lijnen 1, 9,
12 en 15. Naar Istanboel vertrokken de Stadtbahn motorrij-
tuigen 2013 (op 1.6.2007), 2043 (25.6.2007), 2011, 2015
(11.7.2007), 2016, 2025 (25.7.2007). In de maanden augus-
tus t/m oktober 2007 werden de beide tunnelboormachines
gedemonteerd en afgevoerd. In 401 dagen boorden zij de
oostelijke tunnelbuis (2688 meter) en in 370 dagen de wes-
telijke tunnelbuis (2692 meter) van de nieuwe noord/zuidlijn.
Op andere wijze wordt nu aan de rest van de tunnel ge-
werkt.

Neurenberq. Tot juni 2008 worden door Stadler Pankow 8
vijfdelige Variobahn motorrijtuigen afgeleverd. De presenta-
tie/voorstelling in het trammuseum St.Peter verschuift naar
het weekend van 1 en 2.12.2007.

Neurenberg-DB. S-Bahn Nirnberg. Uit een totaalbestelling
van 321 treinstellen bestelde DB Regio 42 vierdelige trein-
stellen van het type Talent2 voor de S-Bahn Neurenberg.
Deze nieuwe generatie Talents (serie 428/438) is leverbaar
in een twee- tot zesdelige uitvoering. De Neurenbergse uit-
voering biedt 225 reizigers een zitplaats 2° klasse. Het trein-
stel krijgt veel voorzieningen voor gehandicapten en blinden
in de vorm van akoestische en visuele hulpmiddelen. Zo
komen er in de eindrijtuigen inrij voorzieningen voor rol-
stoelgebruikers en krijgt elk treinstel een invalidentoilet. Ze
komen vanaf eind 2010 in dienst.

Wuppertal. Een week later dan gepland kwam na de zo-
merstop op 7.8.2007 de Schwebebahn weer in dienst. Om-
dat de werkzaamheden bij het eindstation Vohwinkel uitlie-
pen en hier niet gekeerd kon worden werd de dienst inge-
kort tot Bruch. Vanaf hier reden bussen. De treinstellen re-
den leeg door het bouwwerk heen en keerden in de remise.
Behalve de al eerder aangekondigde onderbreking van de
treindienst van 24.9.2007 t/m 5.10.2007 werd ook in het
weekend van 15 en 16.9.2007 niet gereden. Op 6.10.2007
kwam ook Vohwinkel weer in dienst.

EINLAND.

Helsinki. Ten aanzien van de problemen met de 40 Vario-
bahn trams kwam men met Bombardier tot een regeling. De
fabrikant neemt gedurende tien jaar het onderhoud voor zijn
rekening, brengt een aantal technische verbeteringen aan
en garandeert een inzetbaarheid van 92%.

FRANKRIJK.
Clermont-Ferrand. Met een korte verlenging tot La Par-

dieu, gelegen aan de spoorlijn naar Le Puy, werd op
27.8.2007 de spoorbuslijn voltooid.

Grenoble. Op 6.10.2007 werd de van lijn C aftakkende lijn
D in dienst gesteld op de route Etiene Grap — Les Taillées.

Nantes. Een lezer corrigeert het bericht in het vorige num-
mer, waarvoor dank. Lijn 2 is niet verlengd, maar juist inge-
kort van Neustrie tot Pont Rousseau. Tegelijkertijd nam lijn 3
de hele zuidelijke tak van lijn 2 over van Hotel Dieu tot aan
Neustrie. Per saldo dus wel een groei van de lijnlengte met
het resultaat zoals correct beschreven in het bericht. Het
meegestuurde kaartje konden wij niet openen, maar kijkt u
zelf eens op de site www.tan.fr klikken op semitan en daar
aanklikken “project de développements”. Daar staat onder
meer ook de geplande verbinding tussen de lijnen 1 en 2 in
het noorden van de stad vermeld.

Parijs. Siemens werkt aan de ombouw van metrolijn 1. De-
ze oudste metrolijn wordt vanaf 2011 volautomatisch geéx-
ploiteerd. Een huzarenstukje omdat tijdens de aanpassing
de personendienst onverminderd doorgaat. En dan gaat het
om 160 miljoen reizigers op jaarbasis. Op de “nieuwe” lijn 1
komen vanaf 2011 de 49 ( + 10 optie) bij Alstom bestelde
zeswagen metrotreinstellen type MPO5 in dienst. Besteld in
2005, worden ze tussen juni 2008 en eind 2010 afgeleverd.
Het nu ingezette materieel type MP89 schuift door naar lijn 4
ter vervanging van het meer dan 40 jaar oude MP59 materi-
eel. De ombouw van lijn 1 is onderdeel van een pakket van
maatregelen om het sterk gegroeide vervoer bij de metro
het hoofd te bieden. Op meerdere lijnen werd/wordt gewerkt
aan uitbreiding van de capaciteit en de renovatie van de sta-
tions. De grootste knelpunten zijn te vinden bij metrolijn 13.
Op de stamlijn wordt in de spits om de twee minuten gere-
den. Onvoldoende, deze frequentie is al nodig op de afzon-
derlijke takken. Zeker als in mei 2008 de verlenging in
noord/westelijke richting tot Le Luth in dienst komt. Met het
op de perrons markeren van in- en uitstapzones en een
proef op enkele stations met toegangsdeuren langs de per-
ronrand zijn wat noodmaatregelen genomen. Meer lucht
moet het nieuwe beveiligingssysteem “Ouragan” brengen.
Hierbij vervallen de vaste seinen en kan om de 90 seconden
worden gereden. Dit systeem, dat de capaciteit met onge-
veer 10% verhoogt, kan in 2011 operationeel zijn. Op lange-
re termijn is dit ook bij volautomatisch bedrijf ontoereikend.
Gedacht wordt aan het ontkoppelen van de lijnvertakkingen
(dit komt alleen bij lijn 13 en lijn 7 voor) met eventueel een
verbinding met lijn 14 en de aanleg van nieuwe railinfra-
structuur. Behalve de hierboven genoemde verlenging van
lijn 13 worden ook de metrolijnen 4, 8 en 12 verlengd.

Eind 2010 wordt lijn 8 bovengronds verlengd naar Créteil,
Parc des Sport. In 2006 is begonnen met de verlenging van
liin 4 in zuidelijke richting tot Mairie de Montrouge. Een ver-
lenging met 1 station die in 2011 in gebruik komt. Aanslui-
tend volgt een verdere verlenging naar Bagneux. Dit jaar is
begonnen met de noordelijke verlenging van lijn 12 tot Mai-
rie d’Aubervilliers. Naar verwachting komt de tunnel met 3
stations in 2012 in ruwbouw gereed en komt het gedeelte tot
Proudhon-Gardinoux dan in dienst.

Al enkele jaren wordt gewerkt aan de renovatie van 269 sta-
tions. Dat werk schiet aardig op. De oudere stations worden
gerestaureerd in de jaren 20 stijl waarbij het karakteristieke
witte tegelwerk in ere hersteld wordt.

Over het nieuwe materieel type MF2000 schreven wij al
eerder. Een prototype doet dienst op lijn 2. Inmiddels is de
serieaflevering begonnen waarbij tot 2016 door Alstom en
Bombardier 160 stellen worden geleverd. Ze zijn bestemd
voor de lijnen 2, 5 (vanaf 2010) en 9 (vanaf 2012). Dit mate-
rieel is bij aflevering uitgerust met het beveiligingssysteem
“Ouragan”.

Net als bij de metro is bij het trambedrijf vertraging ontstaan
bij de aanleg van nieuwe lijnen. Gewerkt wordt aan de 2,3
kilometer lange verlenging van lijn T2 vanaf Issy, Val de
Seine naar Porte de Versailles waar kan worden overge-
stapt op lijn T3. Opening: 2009. Voor lijn T3 bestaan plan-
nen de lijn aan beide zijden te verlengen. Vanaf Pont de Ga-
rigliano tot Porte d’Auteuil en in oostelijke richting vanaf Por-
te d’lvry tot Porte de la Chapelle. Prioriteit heeft de oostelijke
verlenging (14 km.) waarvan men hoopt dat deze in 2012 in
gebruik kan worden genomen. Maar voor beide verlengin-
gen staan nog tracé varianten ter discussie. Voor vijf ande-
re projecten werden de plannen goedgekeurd:

Lijn T1: verlenging Saint Denis — Asnieres Gennevilliers.

Lijn T2: verlenging La Défense — Pont de Bezons.

Een nieuwe tramlijn (dat wordt de 5°) Villejuif, Louis Aragon
— Vitry — Cheuvilly Larue — Rungis — Orly — Athis Mons ( - Ju-
visy sur Orge).
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De lijnen Chaétillon — Meudon — Viroflay en Saint Denis —
Garges Sarcelles. Deze twee laatste lijnen zijn gepland als
spoorbuslijnen.

Deze werken worden vo6r 2008 in uitvoering genomen en in
2010 — 2012 voltooid.

De plannen voor de twee van lijn T1 aftakkende tramlijnen
Saint Denis — Epinay en Saint Denis — Villetaneuse Univer-
sité liggen ter inzage en wachten op definitieve besluitvor-
ming. Het plan om lijn T1 aan de andere kant te verlengen
vanaf Noisy le Sec naar Montreuil, Théophile Sueur ver-
schuift naar een later tijdstip.

GRIEKENLAND.

Athene. Op 26.5.2007 werd metrolijn 3 in westelijke richting
verlengd tot Monastiraki — Agaleo.

GROOT BRITTANNIE.

Douglas. Isle of Man. De rijtuigloods in Laxey krijgt een
nieuw dak en kan dan weer als stallingruimte dienen. Don-
kere wolken pakken zich samen boven het historische mate-
rieel dat zich in een vroegere busgarage bevindt. Dit pand
moet worden verlaten en het gerucht gaat dat men deze rij-
tuigen wil verkopen. Hieronder o.a. de motorrijtuigen 14, 15
en 17 uit 1898.

HONGARIJE.

Boedapest. De laatste dag dat de UV tramstellen reden
was op 20.8.2007. Op die dag werd in verband met de sa-
nering van een Donaubrug lijn 47 opgeheven, de laatste lijn
waarop ze nog reden. Om dezelfde reden werd ook lijn 49
stilgelegd. Omdat de renovatie van deze brug ruim een jaar
duurt werd het lijnennet ingrijpend gewijzigd.

INDUSTRIE.

Bombardier Transportation / Transmashholding. Deze
twee bedrijven sloten een tweetal samenwerkingovereen-
komsten. In Moskou komt een technologie centrum waar
nieuwe ontwikkelingen worden uitgedacht en in Novocher-
kassk (waar de fabriek van Transmash staat) komt een ge-
zamenlijk productiebedrijf. In eerste instantie gaat het om
het ontwikkelen van nieuwe aandrijftechnieken voor elektri-
sche locomotieven die op een later tijdstip ook bij metroma-
terieel toepasbaar kan zijn. Transmashholding is in Rusland
de grootste producent van spoorwegmaterieel en spoorweg-
techniek.

Ust-Kataw. Met in 2007 de aflevering van motorrijtuig 057
aan Salawat werd de productie van KTM8M trams beéin-
digd. In totaal werden 599 trams van dit type gebouwd, in-
clusief de afgeleide typen KTM15 (meterspoor trams voor
Pyatigorsk) en KTM17 (leswagen uitvoering voor Moskou).
In de tramfabriek in Ust-Kataw wordt nu alleen het type
KTM19 gebouwd en de hiervan afgeleide typen 71-619A
en 71-619T.

KROATIE.

Zagreb. Na een eerste bestelling van 70 lagevloer trams ty-
pe Crotram, werd bij Koncar een tweede serie van 70 stuks
besteld.

OEZBEKISTAN.

Taschkent. Dit sterk ingekrompen trambedrijf exploiteert op
dit ogenblik 8 lijnen. Door Uraltransmasch werden twee mo-

torrijtuigen van verschillende typen “Spektr’ geleverd, maar
tot een vervolgbestelling is het niet gekomen. In augustus
2007 leverde Ust Kataw een motorrijtuig type KTM19. Er
zou sprake zijn van een bestelling van 60 trams.

OOSTENRIJK.

Stern & Hafferl - GM. Strasenbahn Gmunden. Motorrijtuig
10 is sinds begin september 2007 in dienst met geluiddem-
pende afscherming om de draaistellen. Dit beperkt het ge-
luid met 4 decibel.

Stern & Hafferl — GV. Gmunden Traundorf — Vorchdorf-
Eggenberg. Het stationsgebouw Gmunden Seebahnhof
werd overgedragen aan de gemeente. Deze verkoopt het
gebouw door aan een projectontwikkelaar. Na sloop komt
hier een hotelcomplex waarvoor ook een deel van het em-
placement moet wijken. Twee problemen: het stationsge-
bouw staat sinds 1998 op de monumentenlijst, dat probeert
men nu ongedaa