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Materieelpositie NS-R

Op 4 juli jl. werd ter gelegenheid van de komst van de Tour de France naar Val-
kenburg een groot aantal extra treinen ingezet in Limburg. Vooral in de middag en
avond ontstonden forse vertragingen, omdat de geplande dienstregeling zeer
kwetsbaar bleek. Vertragingen van een kwartier voor een groot deel van het trein-
verkeer waren het gevolg.

Het materieel voor de extra treinen kwam natuurlijk niet uit de lucht vallen, maar
was middels de bekende kaasschaafmethode uit andere treinseries weggehaald.
Zoals NS er vroeger ook altijd vanuit ging dat de Nederlanders massaal en lang-
durig met vakantie gingen bij ingang van de zomerdienstregeling eind mei, denkt
het bedrijf dat reizigers op een traject als Venlo — Eindhoven op dinsdagmorgen
‘opeens’ wegblijven vanwege de Tour de France in Valkenburg. Dat bleek een
misvatting, want op 04-07 kwam het in Helmond bijna tot een handgemeen tussen
een reiziger die voor de tweede keer in twee dagen geconfronteerd werd met een
te klein samengestelde trein en de machinist daarvan. De politie moest eraan te
pas komen om de machinist ertoe bewegen toch te gaan rijden, ondanks de be-
dreigingen van de reiziger.

Hier wreekt zich dat NS nog steeds geen duidelijk lange-termijnbeleid voert als het
gaat om het rollend materieel. Keer op keer laat het bedrijf zich verrassen door
ontwikkelingen, op de lange termijn, zoals de reizigersaantallen die — gebruikelijk
bij een te verwachting economische opleving — al weer fors aan het stijgen zijn, en
op de korte termijn, zoals in geval van grote evenementen. Het materieelpark is
nog steeds te klein om een ordentelijke treindienst te kunnen rijden. Hierdoor is
het ook niet verwonderlijk dat een groot aantal bakken met defecten in dienst moet
blijven. De capaciteit om ze te repareren, ontbreekt bij NedTrain. Ook de moge-
lijkheid om ze uit de dienst te nemen, is er meestal niet.

NSR lijkt ook nog niet te beseffen dat de hoeveelheid productiemiddelen ook vol-
doende moeten zijn om bepaalde pieken op te vangen, zoals een groot evene-
ment in den lande. De hoeveelheid materieel kan uit bedrijfseconomisch oogpunt
ook weer niet té groot zijn — de NMBS is hiervan een slecht voorbeeld — maar NS
zou zeker niet in staat zijn geweest voor een WK voetbal in Nederland als ‘official
carrier’ (zoals DB) op te treden. Dat heeft de vervoerder bij het EK voetbal van
2000 wel bewezen, toen regelmatig treinen uit de dienstregeling verkleind moes-
ten worden om extra voetbaltreinen te rijden. NS had er verstandig aan gedaan de
nu gesloopte Plan V's van V1, V2 en V3 tegen zo laag mogelijke kosten dienst-
vaardig te houden en op de Dijksgracht, Amersfoort of (bijvoorbeeld) Onnen te
stallen als appeltje voor de dorst.

Fotowedstrijd NVBS

Ook dit jaar organiseert de NVBS, nu ter gelegenheid van het 75-jarige jubileum,
een grote digitale fotowedstrijd met leuke prijzen, zoals deelname aan een dagex-
cursie van de Stichting NVBS-Excursies, boekenbonnen en een jaarlidmaatschap.
In tegenstelling tot de vorige wedstrijd m.b.t het groene treinstel NS 419 kunnen
dit jaar zowel tram- als treinfoto’s meedingen.
Omdat de NVBS een Nederlandse vereniging is, zijn alleen foto’s toegestaan met
een Nederlands onderwerp genomen in het jubileumjaar 2006. U kunt tot eind ok-
tober 2006 foto’s insturen in twee categorieén:
- het NVBS-jubileum: met als voorbeeld foto’s van het afgelopen tram-
feest in Amsterdam en de verdere activiteiten rondom dit jubileum.
- Nederland Waterland: bruggen, regen, sneeuw, slootjes, waterplas-
sen, grachten in combinatie met een tram of een trein.
Het insturen van de foto’s doet u via de jubileumwebsite www.nvbs75.com
Klik hierna op “fotowedstrijd” en vervolgens op “insturen”.

Mitropa verdwijnt

De traditierijke naam Mitropa zal binnenkort verdwijnen ten gunste van het ano-
nieme(re) SSP Deutschland. Dit is besloten door het Londense moederbedrijf
SSP. Daarmee verdwijnt de naam na 90 bewogen jaren definitief uit beeld. In de
jaren twintig stond de naam synoniem voor grote luxe; na de deling van Duitsland
werd de naam door de Deutsche Reichsbahn gevoerd en raakte zo berucht bij
oostblok-reizigers. In 1994 werd Mitropa samengevoegd met de Deutsche Schlaf-
wagen- und Speisewagen-Gesellschaft (DSG). Tot 2002 werd de gastronomie in
de trein en op perrons weer als vanouds door Mitropa verzorgd. Nadat de trein-
gastronomie in 2002 door DB Reise & Touristik werd overgenomen verdwijnt de
naam nu dus ook uit de stations.
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AMSTERDAM

Infrastructuur

De tweede fase van het project Metromorfose is inmiddels
gereed. Het betreft hier de plaatsing van 500 extra camera’s
op de metrostations langs de lijnen 50,53 en 54. De beelden
hiervan worden bekeken in de Centrale Meldkamer van het
GVB in het hoofdkantoor aan de Arlandaweg.

Voor wat betreft de vernieuwing van de stations beperken
de werkzaamheden zich tot het Station Kraaienest dat ge-
heel zal worden vernieuwd en verplaatst en boven de Kar-
speldreef komt te liggen.

Op donderdag 29 juni 2006 werd begonnen met het aanleg-
gen van de twee tijdelijke wissel op de Vijzelgracht ten be-
hoeve van het enkelspoor rijden in verband met de metro-
werkzaamheden. Het enkelspoor op de Vijzelgracht betreft
het slechts een klein stukje. Het gaat om een wissel in de
Vijzelstraat tussen Kerkstraat en Prinsengracht en vervol-
gens om enkelspoor tot de Vijzelgracht/Noorderstraat waar
via een wissel weer wordt teruggekeerd op dubbelspoor.
Het geheel wordt beveiligd met verkeersregelaars.

Op het Europaplein rijdt de tram tussen Rooseveltlaan en
Pres. Kennedylaan nu midden op de weg en is voorzien van
een vrije baan.

Noord/Zuid-lijn
Wederom zorgt de aanleg van de Noord/Zuid-lijn voor pro-

blemen in het reguliere openbaar vervoer. Op De Vijzel-
gracht moet om meer ruimte te creéren voor het slaan van
een damwand het tramspoor staduitwaarts gedurende maar
liefst tien weken buiten gebruik worden gesteld. De lijnen 16
en 24 rijden dan tussen Prinsengracht en Weteringcircuit
enkelspoor en lijn 25 wordt voor die periode weer eens ver-
bannen naar de Utrechtsestraat. Het lijkt er op dat deze lijn
gewoon weggepest moet worden.

Een ander probleem was onlangs een lek in de bouwput bij
het Centraal Station waardoor water

in het station van de Oostlijn stroomde en zondag 25 juni
2006 de ingangen aan de zijde van het CS enkele uren
moesten worden afgesloten.

Een derde probleem doet zich voor binnen de anti-
metropartij de Bovengrondse. Door onderlinge ruzie binnen
het bestuur van deze vereniging ligt het werk van deze
groep vrijwel stil en bestaat er ook onduidelijkheid over de
uitvoering van de afspraken met de gemeente Amsterdam
over de veiligheid in de metrotunnels.

Informatievoorziening

Nog altijd is de informatievoorziening rond de zomerdienst-
regeling niet volledig. De dienstregelingenfolder van lijn 36
is nog steeds niet verschenen, op een aantal tram- en bus-
haltes is nog altijd de juiste informatie niet aanwezig en ont-
breken zo nu en dan nog de streekvervoerlijnen. Het ergste
is dat ook op het landelijk informatiecentrum OV 9292 de
juiste GVB-informatie nog altijd ontbreekt doordat de gege-
vens die het GVB aanlevert niet passen in het computersys-
teem van het informatiecentrum.

Het lijkt er op dat het bedrijf niet in staat is om deze omis-
sies recht te trekken. Dat belooft weinig goeds voor de
nieuwe dienstregelingen die dezer dagen van kracht worden
met het ingaan van de hoogzomerdienst.

Toegangskaartje Grachtenfestival ook GVB vervoerbewijs
Dit jaar kan er op vertoon van een toegangskaartje voor het
Grachtenfestival van en naar een concert met het GVB
openbaar vervoer in Amsterdam worden gereisd. Het kaartje
is geldig in tram, bus en metro van 2 uur vé6r aanvang tot 4
uur na aanvangstijd van een concert. GVB en het Grachten-

festival hebben een 'vrij reizen'-overeenkomst gesloten voor
alle bezoekers die een concert bezoeken van het Grachten-
festival in de periode van 12 t/m 20 augustus 2006.

Lees alles over het programma en en waar u de kaartjes
(online) kunt kopen op www.grachtenfestival.nl.

Materieel tram

Lagevloerwagens

De 904 ging voor herstel van aanrijdingschade (met de
2053) naar de HWR.

De 830 kwam op 30 juni in dienst in de kleuren wit en blauw,
kreeg een aangepaste bestuurderscabine en werd voorzien
van vulgaten voor het zand in de zijwanden. Als volgende
wagen werd de 831 in behandeling genomen.

Combino’s

Bij Siemens staan thans voor renovatie: 2001, 2002, 2006,
2007, 2009, 2012, 2018, 2020, 2023, 2028, 2047, 2202.
Gerenoveerd zijn inmiddels: 2003-2005, 2011, 2013, 2016,
2022, 2026, 2027, 2038, 2044, 2057, 2073, 2091, 2131,
2132, 2138-2147, 2204. Conform afgeleverd 2148-2151.

( Bron o.a.: http://www.amsterdamsetram.nl/wagenpark.htm )
Metro/sneltram

De 83 kwam op 27 juni 2006 in de nieuwe kleuren wit en
blauw geschilderd en geplakt in dienst.

Museumtramlijn

Vanaf zondag 9 juli 2006 kan de museumtramlijn weer door-
rijden naar Bovenkerk.

De Kopenhagen 575 zal nog gedurende vijf weken op de
museumtramlijn blijven rijden en dan met bijwagen 1578
weer terugkeren naar het trammuseum in het Deense Skjol-
denaesholm. Ook het Hannoverse tramstel 181 + 1023 blijft
nog enkele weken rijden en zal dan weer worden omgeruild
met bijwagen 5290 met het trammuseum in het Duitse
Wehmingen.

ROTTERDAM

Onrust onder RET-personeel

Op 19 juni 2006 kwam het rijJdend personeel van de RET in
opstand uit onvrede over hun werkomstandigheden. De
RET-ers verenigd in het actiecomité ‘Stuurloos’ waren woe-
dend over de in hun ogen belabberde werksituatie en eisten
bij de directie per direct maatregelen om de werksituatie te
verbeteren. Hierbij werd een 48 uurs-ultimatum gesteld. Bo-
vendien ging het actiecomité naar het stadhuis om een peti-
tie te overhandigen aan verkeerswethouder Jeannette Bal-
jeu. Deze werd geheel verrast door het onaangekondigde
bezoek, maar beloofde met de RET-directie te gaan praten.
Het personeel is vooral boos over de hoge werkdruk die
deels wordt veroorzaakt door een tekort aan personeel.
Daarnaast zijn er veel klachten over de technische staat van
het materieel. De directie voerde daarop spoedoverleg en
erkende dat er binnen het bedrijf problemen zijn, onder
meer door het tekort aan personeel.

Op 22 juni gingen de harde acties, na een gesprek tussen
de directie en het actiecomité ‘Stuurloos’, voorlopig van de
baan. De directie liet onder meer weten dat het zomerroos-
ter al per 1 juli zal ingaan in plaats van 10 juli. Deze verrui-
ming biedt werknemers de mogelijkheid om al eerder en
gemakkelijker vrijaf te kunnen nemen. Voorts wordt op korte
termijn een wervingsactie voor personeel gestart. Het actie-
comité was gematigd positief maar liet ook weten dat er nog
geen definitief akkoord is. Op 29 juni zou een tweede ge-
sprek volgen waarbij onder meer zou worden gesproken
over de slechte staat van de trams.

Dit tweede gesprek verliep volgens het actiecomité redelijk
positief en eventuele stakingen zijn nu van de baan. Ver-
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schillende organisatorische maatregelen worden terugge-
draaid zodat het personeel efficiénter kan werken. Via vaca-
tures komt er plek voor zeven chauffeurs in vaste dienst en
zo'n 30 tot 40 chauffeurs zullen worden ‘ingeleend’. De
vraag over het slechte onderhoud werd nauwelijks behan-
deld, er werd alleen gemeld dat hier opdracht is gegeven tot
een grote inhaalslag. Enkele heikele punten worden op kor-
te termijn opgelost en op lange termijn komen er nog ge-
sprekken over de lange diensten en de daaraan gekoppelde
rusttijden.

Spooktram
In de zomervakantie wil de RET de problemen van de tol-

lende kompassen en bevlekte beeldbuizen op de televisies
in de Agniesestraat en omgeving aanpakken. Na onderzoek
van meetinstituut KEMA is vast komen te staan dat de oor-
zaak inderdaad bij de tramkabel ligt. De voedingskabel zal
nu uit de Agniesestraat worden verwijderd en aan de
Noordsingel komt een nieuwe kabel te liggen. De kosten
bedragen zo’n drie- tot vijfhonderdduizend euro.

OV-chipkaart
Om zoveel mogelijk informatie van reizigers te verzamelen,

is een persoonlijke OV-chipkaart de komende tijd de helft
goedkoper dan de anonieme variant van de kaart. De RET
wil graag kunnen vastleggen hoe vaak de kaartgebruikers
reizen en de persoonlijke kaart helpt wat dat betreft een stuk
beter dan de anonieme kaart. Men wil de informatie gaan
gebruiken om in te spelen op de wensen van de klant. Als er
bijvoorbeeld veel gebruik wordt gemaakt van een bepaalde
tramlijn kan men gaan overwegen een extra tram in te zet-
ten. De informatie kan ook andersom worden gebruikt.
Wordt van een bepaalde lijn weinig gebruik wordt gemaakt
dan kan zo'n lijn worden geschrapt. Het verschil in prijs is
overigens maar tijdelijk. Zodra de actie voorbij is, gaan bei-
de kaarten 7,50 euro kosten.

Anti-terreurtraining

Het lIsraélische bedrijff Isec Homeland Security BV gaat
RET-personeel leren hoe het terreuraanslagen kan voorko-
men. Zij zijn op dat gebied experts en zijn gespecialiseerd in
beveiliging van grote vervoerscomplexen als vliegvelden en
treinstations. In Israél werkt het internationaal actieve bedrijf
mee aan de beveiliging van het openbaarvervoer. Vorig jaar
werd het bedrijf door de RET ingehuurd om te bekijken hoe
goed het vervoerbedrijf is voorbereid op calamiteiten. De
uitslag viel gunstig uit, maar tegelijk werd vastgesteld dat de
oplettendheid van het personeel niet optimaal was. De nu
aangekondigde training is gericht op verhoging van de
waakzaamheid. Overigens mag hieruit niet worden afgeleid
dat de terreurdreiging in het Rotterdamse openbaar vervoer
groter is dan elders in het land. Wel houdt de RET rekening
met de mogelijkheid van een aanslag en is sinds vorig jaar
ook aangesloten op het nationaal waarschuwingssysteem.
Dat geeft een seintje aan het stads- en streekvervoer als er
sprake is van verhoogde dreiging. Het personeel wordt dan
in verhoogde staat van waakzaamheid gebracht. In septem-
ber vorig jaar gebeurde dat voor de eerste en tot nu toe eni-
ge keer.

Stichting RoMeO gaat tramlijn naar Diergaarde Blijdorp
onderhouden

De RET heeft de Stadsregio Rotterdam voorgesteld om tij-
dens de zomer- en schoolvakanties en officiéle feestdagen
weer een tram te laten rijden tussen het Centraal Station NZ
(achterzijde) en Diergaarde Blijdorp. Men wil de tram laten
rijden vanaf het Paasweekend 2007 en vervolgens met tus-
senpozen tot en met de herfstvakantie. De terugkeer van de
tram houdt verband met het 150-jarig bestaan van de Rot-

terdamse Diergaarde in 2007. De RET had in eerste instan-
tie gedacht aan een gedeeltelijke terugkeer van lijn 9, waar-
bij het bedoeling was te gaan rijden tussen het Oostplein en
de Diergaarde Blijdorp. Kennelijk bleek dit geen haalbare
kaart en vervolgens vroeg de RET om een offerte bij de
Stichting RoMeO om de lijn te gaan exploiteren. Vrijwilligers
van de Stichting RoMeO gaan de dienst onderhouden met
twee losse vierassers, waarbij gereden zal worden onder
het altijd aan de Diergaarde Blijdorp verbonden lijnnummer
3. De frequentie wordt afgestemd op de openings- en slui-
tingstijden van de tuin. De trams staan aan de achterzijde
van CS te wachten op passagiers en vertrekken pas, wan-
neer de ‘achterwagen’ is gearriveerd. Aan het einde van de
dag gebeurt bij Blijdorp hetzelfde. In Blijdorp kunnen de
trams keren via de oude lus van lijn 3 en aan de andere zij-
de zal worden gekeerd bij de museumlus op de kop van de
Provenierssingel bij de Schiekade.

Diergaarde Blijdorp is enthousiast over het idee, volgens
hen is er nog altijd veel vraag om de tram naar de diergaar-
de. Tegenwoordig is de hoofdingang van de diergaarde aan
de andere zijde van de tuin bij de Abraham van Stolkweg.
Voor mensen met de auto veel beter omdat men daar over
een groot parkeerterrein beschikt, maar voor mensen zon-
der eigen vervoer slecht bereikbaar en via een veel langere
route.

Trams voor Roemenié

De delegatie van het vervoersbedrijf uit de Roemeense stad
Galati, die op 30 mei j.I. een contract tekende voor de aan-
koop van vijftien rijtuigen van de 800-serie, heeft gekozen
voor de volgende rijtuigen: 801, 803, 804, 806, 807, 814,
817, 824, 832, 836, 837, 838, 842, 844 en 846. Namens de
RET krijgen de Roemenen de 849 er gratis bij voor onderde-
len. Opvallend hierbij is,dat de 849 als enige wagen nog rij-
vaardig is. Wel heeft de wagen schade aan de voorzijden na
de aanrijding enige tijd geleden met de 719, maar die blijkt
erg mee te vallen. De RET moet de rijtuigen rijvaardig afle-
veren, terwijl eventuele plaatschade door de Roemenen zelf
zal worden hersteld. Mocht dit bij sommige rijtuigen niet luk-
ken dan heeft men nog de keuze uit vier reserve rijtuigen:
816, 825, 826 en 845. Volgens de laatste berichten schijnt
het rijvaardig maken nog een hele klus te zijn.

Stichting RoMeO

De oldtimer-weekenden op 1 en 2 juli en 8 en 9 juli jl. zijn
met wisselend succes verlopen. Motorrijtuig 86 dat hiervoor
zou worden ingezet, werd enkele dagen voor de start afge-
keurd en werd vervangen door motorrijtuig 11. Bij terugkeer
in de remise op de eerste dag van exploitatie viel de stroom
uit, waarschijnlijk door een defect in de schakelkast van mr.
11.

Op 2 juli werd behalve de 119+284, nu de 523+1001 inge-
zet. Op 8 en 9 juli werd vervolgens gereden met de 119+284
en 1+327. Het eerste weekeinde was de bezetting van de
trams zeer matig door het tropische weer. Het tweede
weekeinde onder normale omstandigheden, waren de trams
uitstekend bezet en waren alle passagiers razend enthousi-
ast. Gezien de overmacht van het eerste weekeinde en het
succes van het tweede weekeinde kon men gelukkig toch
spreken van een geslaagd initiatief.

Infrastructuur en exploitatie

Na het herstel van de railverbinding op de kruising Stadhou-
dersweg/Statenweg is men nu bezig met het aanleggen van
nieuwe sporen op de Stadhoudersweg. Wat dit eventueel
betekent voor een nieuwe tramverbinding in Blijdorp, daar-
over geen nieuws.

Op 1 juli in plaats van 10 juli 2006 werd de zomerdienstre-
geling van kracht.
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Op 24 en 25 juni reed lijn 5 in verband met werkzaamheden
voor de aanleg van RandstadRail bij de Melanchtonweg niet
naar Schiebroek. Vanaf de halte Bergweg/Walenburgerweg
reed lijn 5 via de Bergweg, Station Noord, Straatweg en
Kleiweg naar het tijdelijke eindpunt bij de busgarage en
Centrale Werkplaats aan de Kleiweg. Daar konden reizigers
overstappen op pendelbussen welke reden tussen de Klei-
weg en Schiebroek.

Op maandag 10 juli werden de haltes voor lijn 7 bij het
Schuttersveld in de Crooswijksestraat en Boezemstraat,
hoek Pijperstraat opgeheven en samengevoegd tot één
nieuwe gecombineerde tram- en bushalte Crooswijksestraat
bij de Crooswijkseweg. Ook buslijn 38 stopt aan deze nieu-
we halte, hetgeen het overstappen tussen tram en bus mak-
kelijker maakt. Deze wijziging is vanwege het herstructure-
ringsplan Nieuw-Crooswijk. Buslijn 38 rijdt nu ook via de
Crooswijkseweg en Crooswijksestraat. Dit heeft ook te ma-
ken met het feit dat tramlijn 7 per 10 december 2006 weer
gaat rijden via de Boezemweg en Goudsesingel en het tra-
ject Boezemstraat, Pijperstraat en Crooswijksestraat dan
tramloos wordt. Wel komt er dan nog een nieuwe buslijn 46
Crooswijk — Charlois.

Materieel

De trams worden momenteel in de remise Hillegersberg in
hoog tempo voorzien van chipapparatuur. Behalve de 700-
en 800-en worden ook de Citadis-rijtuigen door RoMeO-
medewerkers gehaald en gebracht. Dit laatste gebeurt door
twee mensen met rijbevoegdheid voor de Citadis. Mr. 719
kwam na herstel schade weer in dienst. Per 10 juli stonden
in de Centrale Werkplaats mr. 710 (herstel schade) en de
742, voor het rijvaardig maken van trams voor Roemenié de
832 en 844.

Mw. 839, die als proefwagen werd gebruikt voor de inbouw
van chipapperatuur, is weer in dienst gesteld.

Van de Stichting RoMeO stond de 15 nog binnen en keerde
de 556 terug naar remise Hillegersberg. In de remise Hille-
dijk langdurig buiten dienst de 2021, 2032, 2033, 2037,
2048, 2049 en 2059.

Nieuws per datum

22/06: In de ochtenduren werd de Coolsingel afgesloten
voor alle verkeer tussen het Hofplein en de Van Oldenbar-
neveltstraat in verband met problemen bij de stadsverwar-
ming. De straat moest worden opengebroken. Tramlijnen
20, 21, 23 en 25 reden een rondje CS via Delftseplein,
Poortstraat, Weena en Kruisplein. Lijn 7 reed Hofplein,
Weena, CS, Poortstraat, Weena en Hofplein. Omstreeks
12.00 uur derailleerde op het Weena een tram en werden de
lijnen 4, 5 en 8 omgeleid via Hofplein, Pompenburg, Goud-
sesingel, Oostplein, Burg. v. Walsumweg, Blaak, Coolsingel,
Van Oldenbarneveltstraat en Mauritsweg. Lijn 8 reed vanaf
de Blaak linksaf naar de Schiedamsedijk Lijn 7 keerde op
het Hofplein. Omstreeks 13.30 uur was de tram herspoord.
Door het lek bij de stadsverwarming was de Coolsingel in
eerste instantie alleen in de richting Hofplein — Van Olden-
barneveltstraat gestremd, later ook in de andere richting. Op
23 juni was de richting Hofplein, Coolsingel en Van Olden-
barneveltstraat nog geruime gestremd.

DEN HAAG

Veiligheid

Naar aanleiding van een incident waarbij een trambestuur-
der van tramlijn 16 ernstig mishandeld werd met een wissel-
ijzer is de discussie over de veiligheid op de Haagse tram
weer opgelaaid. Ook vanuit de politiek gaan er stemmen op
om ook in Den Haag de conducteur weer in te voeren. In

1965 nam de HTM afscheid van de vaste conducteur en
sindsdien namen naast het zwartrijden ook het aantal veilig-
heidsproblemen toe. In Amsterdam en Rotterdam zijn de
conducteurs al weer jaren terug op de tram. Na een gewen-
ningsperiode zijn de ervaringen uiterst positief. De HTM is
vooralsnog geen voorstander van conducteurs en ziet meer
in groepen controleurs. Toch lijkt het erop dat in de loop van
2007 ook in Den Haag de conducteur zal terug keren op een
aantal drukke tramlijnen. Het gaat dan voorlopig om een
proef van drie jaar.

Met de start van RandstadRail over een traject met een
slechte reputatie is het misschien niet onverstandig om deze
lijin als eerste op te nemen in deze proef. Reizigers hebben
recht op veilig vervoer en het is te hopen dat RandstadRail
niet binnen een aantal jaren zal verloederen a la Sprinters
op de Zoetermeerlijn.

Zomerdienstregeling

Op zaterdag 8 juli 2006 werd bij de HTM de zomerdienstre-
geling ingevoerd. Deze dienstregeling duurt tot en met zon-
dag 27 augustus 2006. In deze periode rijden de tram en
bussen van HTM volgens een zomerrooster. Lijnen naar de
meer zomerse bestemmingen gaan vaker rijden en lijnen die
in de zomer minder druk zijn rijden met een iets lagere fre-
qguentie. Voor tramlijn 9 betekent dit dat er weer een aantal
diensten wordt gereden vanuit Zichtenburg. Deze diensten
rukken in en uit via de Dedemsvaartweg. Op maandag 10
juli 2006 reden er op tramlijn 9 om deze reden GTL's, die
normaal gesproken de laatste tijd alleen nog maar op de
tramtunnel-lijnen dienst deden (hoge 3000-en).

Werkzaamheden

In ons vorige nieuwsoverzicht berichtten wij al dat er in Den
Haag en omgeving heel veel wordt gesleuteld aan de infra-
structuur. Hierna een aantal actuele aanpassingen.

Op 16 juni werd er op de Apeldoornselaan een aanvang
gemaakt met het leggen van de nog ontbrekende sporen
tussen de Loosduinseweg en de Dierenselaan. Eind juni
werd de bovenleiding gespannen. Het ligt in de bedoeling
dat er eind juli proefritten zullen plaatsvinden. Dit stuk spoor
is van essentieel belang om de praktijkopleidingen van de
RandstadRail bestuurders wat meer inhoud te geven. Vanaf
het moment dat de sporen over de Apeldoornselaan worden
vrijgegeven is het Haagse deel van RandstadRail lijn 4 in
theorie tot het Netkousviaduct te berijden. In de praktijk zal
het niet gebeuren omdat op het viaduct bij Ternoot geen kop
kan worden gemaakt.

Op maandag 3 juli 2006 werd halte Loosduinseweg van
tram 3 in beide richtingen definitief opgeheven in verband
met de aanleg van RandstadRail. Aansluitend zal er nog
enkele weken gewerkt worden aan het vervangen van de
sporen tussen het Westeinde en de kruising van de tramlij-
nen 2 en 3. In het weekend van 22 juli wordt de gehele krui-
sing vervangen en rijden de lijnen 2 en 3 een paar dagen
een andere route.

Op het traject tussen het De Savornin Lomanplein en de He-
liotrooplaan begint de nieuwe situatie steeds meer vorm te
krijgen. De haltes Hoefbladlaan en Muurbloemweg zullen
worden uitgevoerd met middenperrons. Bij de halte Muur-
bloemweg is een tijdelijke noodhalte geplaatst. Het traject
vanaf de Heliotrooplaan tot aan het Arnold Spoelplein wordt
vanaf augustus groots aangepakt. Het tramverkeer vanaf
het De Savornin Lohmanplein wordt dan tijdelijk opgeheven
en vervangen door een busdienst. De keerlus op het Arnold
Spoelplein zal dan worden vervangen door een kopeindpunt
en het hele traject route wordt RandstadRail-proof gemaakt.
De voorbereidende werkzaamheden werden dit voorjaar al
gestart met het verwijderen van veel bomen.
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Bij het Centraal Station werden op vrijdag 7 juli 2006 door
een aannemer pijlerbalken van een kleine 30 ton per stuk op
3 plaatsen (2x aan de Babylonzijde en 1x aan de Rijnstraat-
kant) aangebracht.

Op woensdag 12 juli 2006 werden een 5-tal kokerliggers
(gewicht iets minder dan 25 ton per stuk) gehesen voor het
viaduct bij de Anna van Buerenstraat. Aansluitend werden
op 13 juli 2006 twee maal zeven rechte liggers gelegd. Dit
gebeurde met behulp van twee kranen omdat de manoeu-
vreerruimte onder de stationskap erg beperkt was. Deze lig-
gers wogen bijna 14,5 ton per stuk. Met deze actie was het
Anna van Buerenviaduct weer compleet verbonden met het
tramplatform. Op 14 juli werd deze klus ook aan de Rijn-
straatzijde uitgevoerd en werd ook aan deze kant de verbin-
ding hersteld.

Op het Netkousviaduct is men begonnen met het leggen
van de sporen. Aan de kant van tramstation Ternoot zijn ook
de eerste bovenleidingmasten geplaatst.

Remise Zichtenburg

Op de Werf achter remise Zichtenburg krijgt de nieuwe
werkplaats steeds meer gestalte. De oude gebouwen zijn
geintegreerd in de nieuwbouw. De nieuwbouw bestaat
hoofdzakelijk uit vooraf gefabriceerde betonconstructies, die
als een puzzel ter plekke in elkaar worden gezet. Aan de
achterzijde werd een stalen constructie gebouwd. Het ligt
nog steeds in de bedoeling dat deze nieuwbouw in oktober
wordt opgeleverd. De huidige centrale werkplaats aan de
Lijsterbesstraat wordt dan verhuisd naar Zichtenburg. Het
ligt voor de hand dat de werkplaats aan de Lijsterbesstraat
zal worden opgeheven. De remise blijft voorlopig nog wel
bestaan.

Veteranendag
Op donderdag 29 juni 2006 werd in het centrum van Den

Haag de jaarlijkse veteranendag gehouden.

Om de veteranendag te promoten had de organisatie beslo-
ten een tram totaal te bestickeren. De 3125 werd om die re-
den in rood-wit-blauw beplakt en reed gedurende drie we-
ken op diverse tramlijnen.

De viering zelf had voor de tramdienst behoorlijk wat omlei-
dingen tot gevolg. In de middaguren reed lijn 1 tussen de
Bierkade en Scheveningen in beide richtingen om via de lij-
nen 9 en 10. Tussen Scheveningen Noorderstrand en Plein
1813 werd een pendeldienst ingesteld. De tramlijnen 9, 15,
16 en 17 hadden een omleidingsroute via de Schedel-
doekshaven. Vanaf het Statenkwartier reed lijn 17 richting
stad niet verder dan de Grote kerk. Spitslijn 10 reed niet in
de avondspits. Gemeld kan nog worden dat de Veteranen-
tram op Veteranendag op lijn 17 reed.

Kasselse Partytram

Op 2 juli reed de Kasselse motorwagen 269 voor het eerst
met passagiers als Partytram door Den Haag. De rode 269
was samen met een blauwe soortgenoot (282) in 1995 naar
Den Haag gekomen nadat ze eerst een tijdje in Amsterdam
hadden gereden. In Den Haag hebben deze trams tot op
heden nauwelijks gereden. De rit met de 269 was dan ook
bijzonder te noemen. De tram maakte deze rit naar aanlei-
ding van een 25-jarig huwelijksfeest. Het leek even mis te
gaan toen de 269 de remise aan de Frans Halsstraat verliet.
Omdat een bestuurder van een auto nog net even voor
langs wilde raakte de 269 de auto. Gelukkig viel de schade
mee en konden zowel de auto als de tram hun weg even la-
ter vervolgen. Via de keerdriehoek bij het Zuiderpark werd
naar Scheveningen gereden. Mogelijk wordt de 269 later dit
seizoen ook een keer ingezet op een zondagsrit vanuit het
museum.

Materieel tram

De 3086 heeft in juni 2006 een schilderbeurt gekregen.

In juni 2006 is men in de Centrale werkplaats aan de Lijster-
besstraat begonnen met het aanbrengen van airco installa-
ties op een deel van de 3100-serie.

Binnenkort zal de 3127 als laatste GTL Il zijn blauwe kleur
verliezen. Deze tram is nog blauw maar dit is niet zichtbaar
omdat er een totaalreclame van de Rabobank over heen
geplakt zit.

Wist u dat

- de GTL-tram vanaf september mogelijk niet meer in
Loosduinen kan keren?

- dit komt omdat de keerlus verdwijnt op het Arnold
Spoelplein?

- de GTL 3096 een apart ‘geval’ is en sommige aan-
passingen niet krijgt?

- er geen visiontainment systeem en ook geen ARI in
deze tram zit?

- deze GTL de halteafroep van de 3100-serie heeft
gekregen?

- Madurodam op 3 juli een primeur had?

- in deze kleinste stad van Nederland de eerste
RandstadRail-lijn van start ging?

- en dat dit voertuigje een klein wagennummer 4002
draagt?

- er steeds meer GTL’'s met behulp van de achterste
panto rijden?

- Er steeds meer trams met airco op straat verschij-
nen?

RANDSTADRAIL

Vervangend vervoer

Het vervangend vervoer met gelede Connexxion-bussen
van de serie 9000, sommige nog in NZH-kleuren, verliep in
het begin nogal stroef. De rijtjden waren behoorlijk ruim,
maar niet alle chauffeurs wachtten bij de haltes onderweg
de vertrektijd af, zodat ‘vervroegingen’ van een kwartier ge-
bruikelijk werden. Inmiddels worden gepensioneerde chauf-
feurs ingezet om de ergste ‘cowboys’ van het uitzendbureau
te vervangen, zo was te horen. Omdat de bussen met name
in Berkel en Rodenrijs de provinciale weg enigszins blokke-
ren als ze aan de halte staan, is het niet eenvoudig om vijf
minuten of langer de vertrektijd af te wachten. De gemeente
Berkel is in dit opzicht ook niet erg handig bezig: tussen de
halte heuvels is onlangs een erg onhandige vluchtheuvel
aangelegd waardoor auto’s niet erg gemakkelijk de bussen
kunnen inhalen. In de avond van vrijdag 30/6 werd een
chauffeur door enkele ongeduldige automobilisten gemoles-
teerd. De politie kwam ter plaatse.

Achter het Rotterdamse Centraal Station maken de bussen
nu meestal gebruik van de ongebruikte tramhalte, zodat ze
niet op de weg hoeven blijven staan. Regelmatig
kwam/komt de Rotterdamse politie, die toch al niet bekend-
staat om haar fijnzinnigheid, ter plaatse om de buschauf-
feurs terecht te wijzen. Dat de tramhalte al weer enkele ja-
ren buiten gebruik is, is haar niet bekend en men heeft ken-
nelijk niets nuttigers te doen. Het is inmiddels gebruikelijk
dat de bussen vijf of meer minuten te laat uit Rotterdam ver-
trekken, zodat ze ongeveer op tijd zijn bij de Kleiweg, Wil-
genplas, Berkel en Pijnacker.

De chauffeurs is gevraagd of zij voorlopig tot eind oktober
beschikbaar zijn voor het RandstadRail-vervoer, en mogelijk
tot eind december. Dus kennelijk vreest men uitloop.
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Ombouw Zoetermeerlijn

Na de buitendienststelling van de Zoetermeerlijn op 2 juni
werden de sporen in sneltreinvaart vervangen. De dag erna
waren tussen Leidschenveen en de Voorweg al sporen ver-
wijderd. De houten bielsen maakten plaats voor betonnen
en lange nieuwe spoorstaven schoven vanaf goederentrei-
nen op de bielsen.

Tussen 2 juni en 10 juli werd bijna de gehele Krakeling ver-
vangen. De meeste perrons zijn verwijderd of worden lager
gemaakt. Bij de stations Stadhuis en Meerzicht is dit niet het
geval. De perrons blijven daar op treinhoogte en de sporen
komen hoger te liggen zodat ook daar de RandstadRail-
trams makkelijk kunnen halteren. Op diverse plaatsen wor-
den overloopwissels aangebracht. Op die plaatsen zijn extra
nieuwe bovenleidingmasten geplaatst. Verder blijven de ou-
de masten behouden. Bij Centrum West zijn nieuwe masten
geplaatst voor de aanleg van het nieuwe kopeindpunt van
RR lijn 3.

In Leidschendam is gewerkt aan een nieuwe brug over de
Vliet voor RandstadRail. Deze brug ligt hoger dan de oude
brug en hoeft dus niet meer open voor het scheepvaartver-
keer. Ook de voetgangersbrug is vernieuwd. Over de brug
komt bovenleiding. De oude brug was 'stroomloos'.......

RandstadRail in de Haagse tramtunnel

In juni werden bij zowel de halte Grote Marktstraat als bij
halte Spui de richels langs de perronranden verwijderd. De
richels waren aangebracht om de tussenruimte tussen halte
en GTL te verkleinen. Het weghalen van de richels was het
signaal dat er iets bijzonders op komst was.

In de vroege morgen van 26 juni maakte RandstadRail voer-
tuig 4006 een bijzonder uitstapje. De 4006 was uitverkoren
om na een langdurig verblijf in de Centrale werkplaats aan
de Lijsterbesstraat als eerste de tramtunnel te berijden. De
tram reed op eigen kracht via de sporen van de lijnen 12 en
2 naar het opstelspoor aan de Monstersestraat, naast het
traject van lijn 11. Omdat de infrastructuur op het traject
door de Edisonstraat, Beeklaan en de Regentesselaan niet
geschikt was gemaakt voor de bredere tram, werd het tra-
ject naar de Monstersestraat in de verkeerde rijrichting be-
reden. Eenmaal aangekomen op het opstelspoor bleef de
tram daar overdag staan, bewaakt door twee particuliere
beveiligingsbedrijven. In de vroege ochtend van 27 juni werd
de 4006 voor het eerst door de tramtunnel gereden op het
spoor richting Centraal Station. Vanaf de Monstersestraat
werd via de Loosduinseweg en de route van lijn 2 naar de
tunnel gereden om het spoor richting CS te testen. De hele
route werd onder begeleiding van een bovenleidingwagen
stapvoets gereden om te kijken of alles paste. Het konvooi
met de 4006 reed die nacht door tot halte Oostinje. Een
nacht later, op 28 juni, werd het andere spoor getest. Na de
proefrit reed de 4006 weer terug naar de Lijsterbesstraat.

In de toekomst zal ook het traject vanaf Oostinje naar Stati-
on Laan van NOI geschikt worden gemaakt voor de nieuwe
voertuigen. Dit is bedoeld om in geval van calamiteiten te
kunnen uitwijken.

Rotterdam Airport wil railverbinding

De Rotterdamse luchthaven wil aangesloten worden op
RandstadRail. Men verwacht de komende jaren miljoenen
extra reizigers en daarom zou een aansluiting op de nieuwe,
snelle openbaarvervoersverbinding in de randstad een uit-
komst zijn, als alternatief voor de auto. Men wil dat Rand-
stadRail straks een tussenstop maakt op het Meijersplein,
ten oosten van het vliegveld. Daarvandaan zouden dan
shuttlebussen kunnen rijden. Men vindt dat passagiers zo
makkelijk mogelijk naar de luchthaven moeten kunnen ko-
men. Met de auto wordt het ook hier steeds moeilijker in
verband met de regelmatige filevorming op de A13 en A20.

Op dit moment is alleen buslijn 33 een alternatief voor de
auto. Ook zal worden gesproken over een tramverbinding
vanaf Rotterdam Centraal. Deze zou via de route van de
huidige lijn 5 en bij de bocht G.K. van Hogendorpweg/ Me-
lanchtonweg linksaf moeten slaan richting luchthaven. De
liin zou moeten eindigen op de Van der Duyn van Maas-
damweg, op loopafstand van de aankomst- en vertrekhal.

Materieel

In de nacht van 3 op 4 juli werd het RET-metrorijtuig 5269
overgebracht van de NedTrain-werkplaats in Leidschendam
naar het toekomstig station Nootdorp. Het rijtuig is hier naar
overgebracht voor promotie- en testdoeleinden. Op 15 juli
zullen testritten plaatsvinden voor het nieuwe beveiligings-
systeem. In de eerste week van juli zouden ook de rijtuigen
5263 en 5267 worden overgebracht van de Waalhaven naar
de NedTrain-werkplaats. Ook de overige metrorijtuigen zijn
zo goed als gereed voor exploitatie.

RandstadRail voertuig 4006 kreeg in de werkplaats een logo
van Alstom op de B-zijde (kop). Tot op dit moment is de
4006 het enige voertuig met deze fraaie sticker. De sticker is
geplakt op het verwijderbare schot, zodat het gemakkelijk
van voertuig kan wisselen.

Aankomsten en bijzonderheden
Onlangs werd bekend dat er 54 4000’en komen in plaats
van 50. Tot nu toe zijn 17 stuks gearriveerd:

Nummer | Aankomst
4001 16-05-2006
4002 01-03-2006

Bijzonderheid

ZBG - Vanuit Wildenrath
ZBG - Presentatie op 02-
03-2006 — Op 14-06-2006
overgebracht naar Zoeter-
meer

In miniatuur in dienst in
Madurodam ©

ZBG - Vanuit Wildenrath
ZBG - Reed op 19-04-2006
de allereerste proef-
avondrit - Op 24-05-2006
overgebracht naar Zoeter-
meer

4002 03-07-2006

4003 18-05-2006
4004 31-03-2006

4005 05-04-2006 ZBG

4006 13-04-2006 LB - Aflevering Savornin
Lohmanplein

4007 27-04-2006 ZBG

4008 04-05-2006 ZBG

4009 12-05-2006 ZBG

4010 23-05-2006 ZBG

4011 31-05-2006 ZBG - Op 14-06-2006
overgebracht naar Zoeter-

meer

4012 08-06-2006 ZBG
4013 14-06-2006 ZBG
4014 20-06-2006 ZBG
4015 27-06-2006 ZBG
4016 05-07-2006 ZBG
4017 11-07-2006 ZBG

BUSNIEUWS NEDERLAND

De SUPERBUS: een reéle optie ?

Het superbusconcept, zoals ontwikkeld door de TU Delft
(lucht- en ruimtevaarttechniek), gesteund door een zware
innovatiegroep uit het bedrijfsleven, beoogt individueel
openbaar vervoer te bieden. Passagiers worden in plaats A
op hun vertrekadres opgehaald, waarna met een bloedgang
(250 km/h) gereden wordt naar plaats B, waar elkeen op zijn
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bestemmingsadres wordt afgezet. Deze opzet leidt tot de in-
zet van betrekkelijk kleine eenheden van 20 tot 30 zitplaat-
sen, anders is het logistiek niet voor elkaar te krijgen. Voor
de ontwikkeling stelde EZ 3 ton Euro beschikbaar en na
contact met de projectgroep Zuiderzeelijn was men voorne-
mens mee te doen aan de aanbesteding voor deze lijn, als
niet de heer Duyvesteyn de boel in 2005 had afgeblazen.
Maar verschillende tweede kamerfracties waren redelijk en-
thousiast en zo is het plan nog steeds in beeld, nu de Zui-
derzeelijn wellicht weer een kans krijgt.

Het gaat er natuurlijk heel anders uitzien dan de mogelijke
treinvarianten, met 673 voertuigen van 1,70 m hoog en 2,55
breed, en vanwege hun lengte van 15 m voorzien van dub-
bele achteras. De aandrijving zal elektrisch plaatsvinden,
waarvoor in den aanvang accu’s zullen worden gebruikt —
die schijnt men inmiddels sterk verbeterd te hebben — en la-
ter wellicht brandstofcellen. Aldus wil men in 2020 tussen
Schiphol en Groningen v.v. dagelijks 139.000 reizigers ver-
voeren. De verlangde hoge snelheid brengt de aanleg van
een eigen baan — zonder stoppen onderweg — met zich
mee, waarbij technieken uit de lucht- en ruimtevaart de zaak
in het gareel houden.

Een business case die men heeft laten ontwikkelen leidt tot
een return on investment van 190%, waarbij HST varianten
1 en 2 met 70 resp. 106 % magertjes afsteken en de MZB
(magneetzweefbaan) niet verder komt dan 120 %. Gezien
de personeelsintensieve exploitatiewijze komt dit nogal ver-
wonderlijk over, ook al wordt uitgegaan van een rijksbijdrage
in de infrastructuur. Maar de kracht van het systeem schijnt
er in te zitten dat alle plaatsen altijd bezet zijn. En het ener-
giegebruik van het supersnelle voertuig is bij 250 km/h gelijk
aan dat van een normale bus bij 100 km/h, dankzij de toe-
gepaste innovatieve technieken. In samenwerking met Con-
nexxion wil men nu een full-scale demonstratie opzetten en
men hoopt in 2008 een testbedrijf te kunnen rijden tijdens de
Olympische spelen te Beijing. Wie zijn eigen ideeén niet ver-
trouwt doet zoiets natuurlijk niet.

Omdat uw redacteur zelf nogal geporteerd is voor innovatie
heeft hij de uiteenzetting van de projectleider met rode oor-
ties gevolgd. Zijn oordeel is dan ook dat technisch gespro-
ken een dergelijk project uitvoerbaar is, maar de vraag is of
het aansluit bij het gedachte vervoerspatroon Amsterdam-
Groningen v.v.; daardoor kan gerede twijfel bestaan aan de
business-case, terwijl ook niet helder is welke impulsen het
project voor het zo geplaagde noorden des lands, waar ie-
dereen liever vandaan dan naar toe wil, kan opleveren.
Maar in China zouden wel eens mogelijkheden kunnen lig-
gen. Gezien de uitdagingen van de toekomst zal zeker met
de ontwikkeling moeten worden voortgegaan, en wij wach-
ten met spanning en belangstelling af waar de zaak zal uit-
komen. Ik dank ook projectleider Melkert voor zijn heldere
uiteenzetting, want uit de krant had ik er werkelijk niets van
begrepen; de krant zelf had dat waarschijnlijk ook niet.
(herman)

Nog een superproject: waterstofbussen in Rotterdam

MAN, Shell Hydrogen en Connexxion hebben besloten ge-
zamenlijk 's werelds grootste openbaar vervoerproject op
basis van waterstof tot stand te brengen. Men wil in de regio
Rotterdam vanaf 2009 meer dan twintig bussen met interne
waterstofverbrandingsmotor inzetten, die zullen tanken bij
een speciaal ontwikkeld tankstation, dat overigens ook ben-
zine en diesel verkoopt. De toegepaste techniek — voor alle
duidelijkheid — is dus anders dan bij het op dit moment in
Amsterdam lopende project, waarbij zich in de bus brand-
stofcellen bevinden en de aandrijving elektrisch plaats vindt.
(MAN truck en bus)

AMSTERDAM GVBA

Hoewel de gelede Volvo’s BIOMG na 5 juni buiten dienst
gingen bleken zij op lijn 15 niet gemist te kunnen worden.
Dus verschenen 473, 477, 478, 479, 481, 483, 484, 486,
490 en 504 weer in dienst. Definitief terzijde staan 487, 491
en 492. Het aantal van Connexxion gehuurde bussen be-
perkt zich tot de genoemde zeven. (en/dat)

ARNHEM Connexxion

Connexxion bereidt een bestelling voor van — al dan niet ge-
lede — trolleybussen ter vervanging van 0172-0182. SB220
1052, 1060, 1062 en 1067-1069 gingen in april naar Con-
nexxion Tours; 1066 vertrok naar Bemmel. In mei kwamen
2436, 2643, 2881, 5562 en 8689 naar Arnhem. De lijn naar
Schuytgraaf is nog niet in gebruik; planning is nu najaar
2006. Tot en met augustus rijdt de 101 nog op zondag naar
Burgers Zoo: vertrek station elk uur van 11.25 tot 15.25 (en)

BBA

Bestaande activiteiten vinden contractueel nog tot juli 2008
plaats onder de naam BBA; voor nieuwe wordt uitsluitend
het merk Veolia gevoerd en alom ziet men Veolia logo’s
verschijnen op gebouwen en voertuigen. De aardgasbussen
6609-6615 voor de Veluwe worden vanaf eind augustus
verwacht. CSAIl 110, 278 en 295 werden in mei opgelegd.
MB200 430 ging in april naar BBA Tours, dat thans op eigen
benen staat. (wp)

CAPELLE AAN DEN IJSSEL  Parkshuttle

De voertuigen kregen — hoewel nog steeds niet in de dienst
teruggekeerd — de parknummers Connexxion 5100-5105

(wp)
CONNEXXION

Op 12 juni heeft de Rabobank bekend gemaakt via een van
zijn investeringsmaatschappijen - Gilde of Rabo Participa-
ties — het bedrijf te willen kopen en dus mee te willen bieden
op de veiling die de Minister van Financién zal houden. Zo-
wel de minister, als de directie en de ondernemingsraad van
het bedrijf achten de Rabo een aantrekkelijke partij.

Vanuit de vestiging Bemmel rijdt op dit moment op proef de
3152, MB Citaro LE. Buurtbussen 7399-7404 (MB 308CD)
kwamen in 2005 in dienst in het NOOD gebied. Op de
stadsdiensten Hoogeveen en Meppel rijden sinds januari
7413-7417, MB 9.406/Akkermans met 14 zit/8 staan. Extra
Vervoer zijn de 9000-9005, 9043-9045, 9048, 9052, 9056,
9057. De reeks motorbranden van DOB materieel werd op
12 juni voortgezet met 2857; het lot van de bus is nog onbe-
kend. (wp/en)

DEN BOSCH ARRIVA/Taxi Maasdriel

Het concessiesysteem leidt hier en daar tot aardige oplos-
singen. Zo verzorgt Taxi Maasdriel voor ARRIVA de exploi-
tatie van rivierenlandlijn 166 van ’'s-Hertogenbosch naar
Well in Gelderland. Men gebruikt hiervoor twee DOB
B88/SB220 (waaronder de 34 ex Connexxion 5328), en een
Neoplan voor de ondersteunende ritten.(en)

DAV ARRIVA
Op 7 juli maakte de provincie Zuid-Holland bekend dat

ARRIVA de nieuwe concessie Dordrecht-Alblasserwaard-
Vijfheerenlanden krijgt; ARRIVA was hier al vervoerder
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sinds 2003, doch krijgt nu stad Dordrecht er bij en boven-
dien de spoorlijn Dordrecht-Geldermalsen, maar dat is
nieuws voor de spoorwegrubriek. Men gaat 48% meer bus-
kilometers aanbieden en het stadsvervoer Dordrecht zal rij-
den tot 01:00. (Arriva)

EINDHOVEN Phileas

Bussen 1201-1210 zijn nu in dienst; de 1212 keerde terug
uit Israel. De blaffende hond die in de bussen schijnt mee te
rijden heeft iets te maken met het remsysteem. (wp/en)

FRIESLAND ARRIVA

Per 28/6 is ARRIVA gestart met de chipkaart in Zuidoost-
Friesland en Stad Leeuwarden (Arriva)

MAASTRICHT Stadsbus Maastricht

Omdat de 106 op 27 april uitbrandde werd de 814 terugge-
haald van besloten vervoer, waar hij het nummer 347 had
gekregen. (wp)

NOORD-BRABANT Connexxion/Hermes

Na een hernieuwde aanbesteding, waarmee vrijwl iedereen
die dacht er iets mee te maken te hebben zich heeft be-
moeid, hebben GS van Noord-Brabant de concessie voor
West en Midden Brabant, inclusief sneldienst Breda-Utrecht,
toegewezen aan Connexxion. De concessie Oost Brabant is
verleend aan Hermes (Mobility Ling)

0SS Area

Sinds 15 mei 2004, na de deconfiture van MTI, wordt het
stadsvervoer in Oss verzorgd door Area, een divisie van
Maaskant reizen. De gebruikte bussen 25-29 (MB
904/Kusters 10 zit , 5 klap uit 2002) zijn ex MTI 02-25 — 02-
29.(en)

BUITENLANDS STADSVERVOER

BELGIE.

Brussel. Met ingang van 26.6.2006 wordt tramlijn 3/23 in
twee lijnen gesplitst:

lijn 3: Noordstation — Churchill

lijn 23: Churchill — Heizel.

Op lijn 23 worden de nieuwe T3000 trams ingezet.

Tot en met 1.10.2006 rijden er op zaterdag en zondag mu-
seumtrams tussen Woluwe (trammuseum) en Tervuren (14-
18 uur). Op zondag wordt ook gereden tussen Woluwe en
Cinquantenaire.

DUITSLAND oost.

Bad Schandau. In het laatste juli weekend vindt het Kir-
nitzschtal feest plaats. Men kan dan de remise bezoeken en
er rijdt museummaterieel tussen de remise en Stadtpark.
Ook op 3.10.2006 wordt er met historisch materieel gere-
den. En op andere dagen? De dagelijkse dienst wordt uitge-
voerd met tweeassig Gotha materieel uit 1957-1960 met
aanhangwagens uit 1963-1968; materieel dat bij menig mu-
seumbedrijf niet zou misstaan.

Berlijn. Met vooraf twee dagen feest werd op 28.5.2006 het
nieuwe Hauptbahnhof en de Tiergartentunnel, de nieuwe
noord/zuid verbinding, in gebruik genomen. Het station, dat
door alle lange afstand treinen wordt aangedaan, staat op
de plaats van het vroegere Lehrter Bahnhof, waarvan de
naam na allerlei suggesties niet is vermeld of opgenomen in

de huidige benaming. Met ingang van deze datum is het
treinverkeer naar/van Berlijn zo ingericht dat het Fernver-
kehr naar/van/via het Hauptbahnhof daar naast nog de sta-
tions Spandau, Gesundbrunnen, Lichtenberg, Ostbanhof,
Sidkreuz, Wannsee en Potsdam Hbf aandoet. Hier kan
worden overgestapt op de regionale treinen. Voor meer bij-
zonderheden verwijzen wij u naar de rubriek Spoorwegen
Buitenland in het vorige nummer. De BVG (Berliner Ver-
kehrsbetriebe) paste per 28.5.2006 de dienstregeling aan de
nieuwe situatie aan, zij het dat gedurende de 16 jaar duren-
de aanleg van het Hauptbahnhof men er niet in geslaagd is
een tramverbinding met dit belangrijke station tot stand te
brengen. Dat wordt, als alles goed gaat, pas in 2009 gerea-
liseerd. Dat moet dan lijn M10 worden die per 28.5.2006 al
een stukje in deze richting vanaf de Eberswalder Strasse via
de Bernauer Strasse tot het Nordbahnhof (1,7 km.) werd
verlengd.

Voor een aantal tramtrajecten dreigt ophef. Zo moet het tra-
ject Grinau (S-Bahnhof) — Schméckwitz van lijn 68 worden
opgeknapt. De kosten wegen niet op tegen de lage vervoer-
cijfers en opbrengst. Mogelijk verdwijnt de tram hier nog in
2006. Verder lijkt het voortbestaan bedreigt van de trajecten:
Pastor Niemoller Platz — Rosenthal / Schillerstrasse (lijn
M1),

Bdlschestrasse — Altes Wasserwerk (lijn 60) en
Friedrichshagen (S-Bahn) — Rahnsdorf (lijn 61).

Hierbij bestaat de indruk dat in een enkel geval de kosten
van onderhoud wat naar boven worden bijgesteld om een
ophef te rechtvaardigen.

Het Poolse Szczecin zou belangstelling hebben voor 20 Ta-
tra KT4Dt trams. Daarom werden in april en mei 2006 met
de motorrijtuigen 7023 en 7046 testritten in Szczecin gere-
den waarna de wagens terug gingen naar Berlijn.

Alle eerder berichten ten spijt ging uiteindelijk de opening
van het mini metrolijntje U55 niet door. Pas als het metrosta-
tion Brandenburger Tor met aansluiting op de S-Bahn be-
schikbaar is acht men een opening zinvol.

Chemnitz. Agenda: 15 en 16.7.2006. Van 9-18 uur het “4°
Kappler Strassenbahnfest” in het trammuseum Kappel, de
vroegere werkplaats in de Zwickauer Strasse.

Cottbus. Op 16.9.2006 is er een open dag in de remise
Schmellwitz. Tussen het Hauptbahnhof en Schmellwitz
wordt gereden met historische trams en bussen. Ook kan
men zelf een bus of tram besturen. Info:
www.cottbusverkehr.de

Dresden. Op 10.4.2006 werd het driedelige NGTD8DD mo-
torrijtuig 2601 afgeleverd. Het 30 meter lange eenrichting
motorrijtuig is een afgeleide kortere uitvoering van het 42
meter lange type NGTD12DD en heeft 68 zit- en 103 staan-
plaatsen. Er komen 30 van deze trams voor de wat minder
drukke lijnen.

Frankfurt Oder. De afgelopen maanden werd een aantal
KT4DM motorrijtuigen gesloopt. De 211 ontsprong de dans
en ging in maart 2006 naar Tallin.

Halberstadt. Tot en met 28.10.2006 wordt elke zaterdag
een één durende rit gereden met de historische motorwagen
31 (Lindner, 1931). Vertrek Holzmarkt: 14.45 uur.

Halle. Tot en met 14.10.2006 is het trammuseum in de
Seebener Strasse geopend van 10-16 uur. Om 11 en 13.30
uur vertrekt dan van de Marktplatz een rondrit met historisch
materieel waarbij het museum wordt aangedaan.

Leipzig. De meeste spoorwerken kwamen gereed voér de
aanvang van het WK Voetbal. Bij het Hauptbahnhof kwam
een viersporige halte langs drie perrons in dienst waar
cross-over kan worden overgestapt. Lijn 3 rijdt komende
vanaf Knautkleeberg niet meer naar Taucha maar via
Paunsdorf Nord naar Sommerfeld. Lijn 8, komende van Mil-
titz, werd ingekort van Sommerfeld tot Paunsdorf Nord. In-
gesteld werd lijn 13 op de route Knautkleeberg — Taucha.
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Binnenkort wordt de keerdriehoek in Knautkleeberg vervan-
gen door een iets zuidelijker gelegen keerlus.

Het trammuseum Mockern is t/m 17.9.2006 op elke derde
zondag van de maand geopend. Er wordt dan ook gereden
met museummaterieel. Thema dit jaar: 80 Jahre Niederflur-
technik in Leipzig. Info: www.strassenbahnmuseum.de
Schoéneiche. Na ombouw werd in april 2006 motorrijtuig 46
(ex Heidelberg 220) in dienst gesteld. Men beschikt nu over
7 motorrijtuigen voor de normale dienstuitvoering:

nr.: type: fabrikant: bouwjaar: opmerking:
21,22 | KT4DM CKD 1981

41 GT6 Duewag 1966 ex HSB 225
42 GT6 Duewag 1966 ex HSB 219
43 GT6 Duewag 1966 ex HSB 218
44 GT6 Duewag 1968 ex HSB 226
46 GT6 Duewag 1968 ex HSB 220

Het niet gemoderniseerde KT4D motorrijtuig 24 dient als re-
serve en rijdt nog in het scholierenvervoer. In april 2006 ar-
riveerden uit Heidelberg de GT6 motorrijtuigen 237 en 238.
Deze komen na ombouw ook hier in dienst.

DUITSLAND west.

Darmstadt. Aanhangrijtuig 202 (geplaatst bij een café, zie
HOV/RN 567) bleek geen lang horeca leven beschoren. Het
rijtuig staat weer in de remise Frankenstein.

Duisburg. Op 20 augustus, 10 september en 1 oktober
2006 organiseert de “Tram Club 177" rondritten met de uit
1926 daterende Harkort gelede zesasser 177. Vertrek remi-
se Grunewald om 15 uur. De rit duurt 3 uur en kost € 17,50.
Op 22.12.1881 werd de eerste paardentramlijn geopend,
dus bestaat de tram 125 jaar. Dat wordt gevierd op
2.9.2006. Het programma is nog niet bekend maar kijkt u
tegen die tijd op www.dvg-duisburg.de

In Graz zoekt men tijdelijk materieel. Men is in gesprek over
de verhuur van de gelede GT10NC-DU motorrijtuigen 1001-
1003. Deze werden eerder al eens verhuurd aan Amster-
dam.

Disseldorf. Op 23.5.2006 werd motorrijtuig 3301 afgele-
verd. Deze 100% lagevloertram wordt gezien als de nieuwe
generatie Silberpfeilen (Silberpfeil 11), met de typeaanduiding
NF8U. De letter U geeft hierbij het verschil aan met de eer-
der in dienst gestelde Silberpfeilen NF8/NF10: deze trams
zijn gebouwd voor tunneltrajecten. Zo lang de Wehrhahnlijn
niet in bedrijf is (2013) worden ze ingezet op de lijnen 703
en 715. Het nieuwe eenrichting materieel kan kont-aan-kont
gekoppeld worden en heeft daarom deuren aan beide zij-
den. Siemens levert een eerste serie van 15 stuks. Er is een
optie op nog eens 61 rijtuigen. De laatste nog aanwezige
Duewag motor- en aanhangrijtuigen zijn tot 29 vaste tram-
stellen geformeerd waarbij alleen voor motorrijtuig 2761
geen aanhangrijtuig beschikbaar was. Deze dient nu als re-
serve of wordt solo ingezet.

Frankfurt am Main. De serie S motorrijtuigen 201-260 is
grotendeels afgeleverd. Intussen werd de bestelling met 5
trams verhoogd die aansluitend in 2007 geleverd worden.
Tot en met 3.10.2006 is het verkeersmuseum in Schwan-
heim elke derde (en eventuele vijfde) zaterdag en zondag
van de maand geopend van 11-17 uur. Op 24.9.2006 vindt
in samenwerking met andere organisaties de “Tag der Ver-
kehrsgeschichte” plaats.

Freiburg. De via een tussenhandelaar verkochten motorrij-
tuigen 201 — 204 zijn bestemd voor Lodz. De 203 reed hier
in maart/april 2006 testritten. Ook de 204 was toen al in Po-
len; de 201 en 202 stonden nog bij SIM in Salzgitter.

De historische tramlijn rijdt nu als lijn 7. Rijdagen en tijden:
zie www.fdfs.de/fahrplan/sommerfahrplan Door een langdu-

rige inspraakprocedure zal een verlenging vanaf Zahringen
naar Gundelfingen niet voér 2010 gerealiseerd worden. Af-
hankelijk van de financiering is de aanleg van een 2,4 kilo-
meter lange tramlijn vanaf de halte Robert Koch Strasse via
de Breisacher Strasse en de Berliner Allee naar de Messe.
Door deze verbinding krijgt een aantal woonwijken en een
ziekenhuis een betere aansluiting op het tramnet.

Hamburg. Op 27.8.2006 wordt een stadsrondrit over het
gehele net georganiseerd door de Historische S-Bahn Ham-
burg. Info: www.historische-s-bahn-hamburg.de

Hannover. Door de strenge winter werd de aanleg van de
verlenging Lahe — Altwarmbiichen vertraagd en pas op
11.6.2006 in gebruik genomen. Daar aan voorafgaand werd
op 28.5.2006 de keerlus Lahe voor het laatst door de lijnen
3 en 9 gebruikt. Een dag later keerden de trams tijdelijk via
een keerspoor achter de nieuwe halte Lahe in de Buchhol-
zer Strasse.

Landkreis en Stadt Hannover plannen een nieuwe tramlijn
tussen Lahe en Misburg Nord. Bij de aanleg van het nieuwe
traject naar Altwarmbiichen werd hiervoor ter hoogte van de
halte Lahe al een wissel en een kort stukje spoor gelegd.
Men denkt in 2008 met de aanleg te beginnen. Minder con-
creet zijn de plannen voor een verlenging van lijn 4 vanaf
Garbsen naar Garbsen Mitte en een tramlijn vanaf de Wal-
lensteinstrasse naar Hemmingen. In Hemmingen moet de
Bundesstrasse 3 worden omgeleid en daarvoor moeten nog
alle voorbereidingen worden getroffen.

Heidelberg. De DT tramstellen 292 en 296 (samengesteld
uit de gelede zesassers 231+238 en 235+237) werden ont-
koppeld. Vanuit de OEG remise in Edingen, waar ze terzijde
stonden, werden de motorrijtuigen 237 en 238 in april 2004
overgebracht naar Schoneiche. Ook de 231 is bestemd voor
Schoneiche en de 235 gaat naar Jena. De werkzaamheden
voor de nieuwe tramlijn naar Kirchheim liggen op schema.
De opening is op 9.12.2006.

Karlsruhe. Met een tramoptocht werd op 27.5.2006 het
nieuwe tramtraject naar Nordstadt geopend. Gelijktijdig wer-
den de lijnen 2, 3 en 6 gewijzigd zoals bericht in HOV/RN
568.

Kassel. Op 20.4.2006 vertrok een Regio Citadis tram over
de weg naar de haven van Rostock om vandaar naar Zwe-
den te worden verscheept. Hier gaat de tram proefritten rijden
in Norrkdping en Goéteborg en over enkele spoortrajecten.
Keulen. Op 1.6.2006 werd lijn 1 in Weiden met + 1 kilometer
verlengd tot een viersporig eindpunt bij het op 28.5.2006
geopende S-Bahnstation van de DB. Aansluitend op de trei-
nen van de S-Bahn Keulen — Diren (lijnen S12 en S13)
kunnen bij evenementen vanaf hier extra trams vertrekken
naar het Rhein-Energie-Stadion. Tijdens het WK Voetbal
werden in de periode 11 t/m 26.6.2006 in dit stadion vijf
wedstrijden gespeeld.

Zoals eerder bericht wordt op 22.7.2006 afscheid genomen
van de Duewag achtassers. De ritten beginnen om + 12 uur
vanaf de Neumarkt. Info: www.kvb-koeln.de

Tot en met december 2006 is de museumremise Thielen-
bruch elke tweede zondag van de maand geopend van 11-
17 